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Quelle: Einbettungsplan GROTH Ingenieure (Stand 28.07.2021)

2 Ausgangsituation und Planungsablauf
Ausgangssituation

Im Rahmen der Erweiterung des Entwicklungsgebietes s. o. ist die VergréRerung des be-
stehenden ALDI-Marktes (von ca. 780 m2 VKF auf 1.032 m2 VKF) und die Neuerrichtung
eines EDEKA-Marktes mit 1.800 m? VKF an der B104 (Larchenallee) in Friedrichstahl ge-
plant. In diesem Zusammenhang ist eine verkehrstechnische Untersuchung durchzufihren,

um die mit der Umsetzung des Bauvorhabens zusammenhangende Verkehrsentwicklung
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abzuschatzen und die Umlegbarkeit des entstehenden Verkehrs auf das angrenzende Stra-
Rennetz fir den Prognosehorizont 2035 nachzuweisen. Die ErschlieRung soll tber den KN1

und KN2 erfolgen.

Fur den ErschlieBungsknoten KN1 ist die Leistungsféahigkeit fir den Bestandsausbau als
Vorfahrtknoten zu prifen (alles Mischspuren). Dies umfasst auch die Stauraumbewertung

und die Prifungen der Dimensionierung (Bedarf einer Linksabbiegeeinrichtung).

Richtliniengetreu sind die Bewertungen sowohl fir die maRgebende Frih- als auch fur die

Spatspitze der Prognose vorzunehmen.

Planungsablauf

Zur Ermittlung des Analyseverkehrs wurde am KN1 eine Videodatenerfassung am
11.03.2025 uUber 24 Stunden (00.00 — 24.00 Uhr) [3] durchgefuihrt, ausgewertet und die
mal3gebenden Spitzenstunden friih und spéat ausgewiesen. Diese dienten als Grundlage flr

die durchzufuhrenden Leistungsfahigkeitsberechnungen gemal HBS 2015 [1].

Fur die Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2035 (ohne zuséatzliche Verkehrserzeu-

gung) sind in Absprache mit der Stadt Schwerin die Faktoren der Trendprognose angesetzt

worden.
Jahr LV SV Summe
2017 Stadt SN 10.875 809 11.684
2035 Stadt SN Verkehrsmodell 11.000 1.000 12.000
Faktor 2017 - 2035 1,15 23,61 2,70
Faktor 2025 - 2035 0,64 13,12 1,50

Steigerung Leichtverkehr: 1,0064
Steigerung Schwerverkehr: 1,1312

Auf Basis der tibergebenen Planungen der EDEKA-/ und ALDI-Markte wurde das Verkehrs-
aufkommen mittels Ver_Bau (Dr. Bosserhoff) [2] geschatzt und die zu induzierenden malf3-

gebenden Verkehrsbelastungen errechnet.
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Unter Zugrundelegung des prognostischen Verkehrsaufkommens erfolgte die Induzierung
des ermittelten mafl3gebenden Verkehrs fir die Frih- und die Spatspitze auf den Erschlie-
Bungsknoten KN1.Es wurde die Annahme getroffen, dass 80% des Verkehrs Uber Knoten
KN1 und 20% tber Knoten KN2 zu- und abflie3en.

Zur Darstellung der ungunstigsten verkehrlichen Situation (,Worst-Case®) wurde die maxi-
male Verkehrserzeugung (16:00 — 17:00 Uhr) auf die tatsachliche Spéatspitzenstunde
(15:45-16:45) projiziert. Die hieraus resultierende Verkehrsbelastung bildet die Grundlage

fur die Leistungsfahigkeitsberechnung fur die Spatspitze (Prognose mit Induzierung).

Die prozentuale richtungsbezogene Umlegung des Induzierungsverkehrs wurde in Anleh-

nung an die Verkehrszahlung am KN1 [3] vorgenommen.

Zur Machbarkeit der verkehrstechnischen ErschlieRung muss die Leistungsfahigkeit des
Verkehrsablaufes am Knoten KN1 nachgewiesen werden, inkl. Stauraumbedarf und Dimen-
sionierungsnachweis fur den Linksabbieger nach RASt 06 [4]. Zum Nachweis des Vorfahrt-
knotens (NLSA) wurde die Software Knobel verwendet [5].

Daten und Berechnungsergebnisse sind den Anlagen zu entnehmen.

3 Prognostische Verkehrserzeugung

Verkehrserzeugung durch die EDEKA-/ALDI-Markte in den mal3geben-

den Spitzenstunden
Die Verkehrserzeugung erfolgte nach Bosserhoff [2] (s. Anlage 2.1) auf Grundlage der
ubergebenen Planungsdaten:

e EDEKA - Verkaufsflache 1.800 m?, Neubau

e ALDI - Verkaufsflache 1.032 m2, Erweiterung um 252 m?2

Quellverkehr (QV) und Zielverkehr (ZV) - Spitzenstunden gs
Bauvorhaben gs Frih 06:45 h - 07:45 h gs Spat 16:00 h - 17:00 h
QV zZV V zZV
Kfz | Lkw | Kifz Lkw Kfz Lkw Kfz Lkw
EDEKA/ALDI 34 2 36 1 98 0 110 0
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4 Kennwerten zur Leistungsfahigkeitsberechnung

4.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) nach HBS 2015

Die Verkehrsteilnehmer werden auf3erst selten von anderen beeinflusst. Sie be-
QSV A |sitzen die gewiinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Ver-
kehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei.

Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt
QSV B |aber nur eine geringe Beeintrachtigung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist na-
hezu frei.

Die individuelle Bewegungsmadoglichkeit hangt vielfach vom Verhalten der tbrigen
QSV C|Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spurbar eingeschrankt. Der
Verkehrszustand ist stabil.

Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutli-
chen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fuh-
ren. Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu standig statt. Der Verkehrszu-
stand ist noch stabil. Mindestanforderung.

Es treten stéandige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilneh-
mern auf. Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Gering-
QSV E |fugige Verschlechterungen der EinflussgrofRen konnen zum Zusammenbruch des
Verkehrsflusses fuhren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilitat
und Instabilitdt. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F [Die Nachfrage ist gro3er als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist tUberlastet.

QSV D

4.2 Kennwerte gemal HBS 2015 fur Vorfahrtknoten

e Bemessungsverkehrsstarke gs

e Umrechnungsfaktor Fz/h in PkwE/h gemal HBS 2015

e Bestandausbau und alle Fahrtrichtungen sind zugelassen

e Vzu: 50 km/h

e Staulange: 1 PkwE entspricht 6m

¢ Auslastungsgrad: Belastung/ Kapazitéat

e Stauraumlange: Stauraum, der zu 95% aller Zeit nicht Gberschritten wird
e Berechnungssoftware Knobel [5]

o Grenzwert fur die Bewertung QSV D: < 45s mittlere Wartezeit Kfz; Rechts-vor-Links <
10s
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4.3 Legende Leistungsfahigkeitsberechnung mit Knobel

Spalte |Einheit| Bedeutung / Kommentar
M;\f/CHh' - Mischspur Neben-/ Hauptrichtung
Pfeilsymbol fir die Fahrtrichtung des Stroms;
i ] griin: Hauptstrome 2 und 3 sowie 8 und 9; rot: Nebenstrome
vorhandene Verkehrsstarke des Stroms; alle Strome nach Umrech-
g-vorh [Pkw-E/h| nung in Pkw-E (Einheiten). Fir Hauptstréme wird mit der Einheit Fz
(Fahrzeuge)/h gerechnet.
tg S Grenzzeitlicke (durch HBS Tab. 7-5 vorgegeben)
tf S Folgezeitliicke (durch HBS Tab. 7-6 vorgegeben)
Summe Verkehrsstarken der bevorrechtigten Strome (errechnet nach
g-Haupt| Fz/h | 1., 3/ 7.0
PKW- | Ergebnis der Berechnung: Kapazitat fur den jeweiligen Strom in Pkw-
Ma&X 1 En | Eh.
Im Falle mehrerer Strome auf einem Fahrstreifen: Aufzahlung der be-
Misch- troffenen Stréome. Strombezeichnung mit (k) heil3t: Der Mischstrom
strom ) entsteht, weil dieser Strom einen zu kurzen Fahrstreifen hat (95%-
Staulange > Fahrstreifenlénge in Pkw-E).
W S Mittlere Wartezeit.
N-95 | Pkw-E | 95 % - Perzentilwert des Riuckstaus
N-99 | Pkw-E | 99 % - Perzentilwert des Rickstaus
Qsv i Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs des Verkehrs-/des Mischstroms;
Level of Service
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5.2 Analyseverkehr 2025

Maf3gebende Friihspitze Analyse

KN1 Zufahrt Lirchenallee (SO) PP Aldi Lirchenallee (NW) -
A
Fahrrichtung -« T — - l — -— T -— T »
Nr. 1 2 3
Strom 1 [ 2 ] 3 4 [ s | s 7 8 | 10 1 [ 12
Sph friih Analyse (06:45-07:45 11.03.2025)
Pkw/PkwA 163 15 8 9 5 400
Krad 0 0 0 0 0 1
Liw 72 5 1 4 1 108
Bus 3 0 0 0 0 7
Lkw 10 0 0 0 0 ]
LkwK 23 1 1 0 1 13
gB-Fruh 271 21 10 13 7 634
SV-Anteil von gB 36 1 1 0 1 26
SV-Anteil % 13,28% 4 76% 10,00% 0,00% 14,29% 4.10%
qB-Fruh Quersch. 936 Ly 925
SV-Anteil von gB Quersch. 64 3 135
SV-Anteil % Quersch. 6.84% 5.88% 14,59%
Mafl3gebende Spatspitze Analyse
KN1 Zufahrt Larchenallee (SO) PP Aldi Lirchenallee (NW) -
Fahrrichtung *— T —* - T — — T — .
Nr. 1 2 3
Strom 1 [ 2 | 3 4 [ 5 [ &8 7 8 | 10 1 ] 12
Sph spat Analyse (15:45-16:45 11.03.2025)
Pkw/PkwA 422 51 25 32 15 319
Krad 0 0 1 0 0 1
Lfw 91 6 2 4 2 B6
Bus 5 0 0 0 ] 5
Lkew 9 0 0 0 1] 4
LkwK 8 0 0 0 0 14
qB-Spat 535 57 28 36 1 429
SV-Anteil von gB 22 0 0 0 0 23
SV-Antell % 4,11% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 5,36%
qB-Spat Quersch. 1049 138 1017
SV-Anteil von gB | Quersch. 45 0 89
SV-Anteil % Quersch. 4,29% 0,00% 8,75%
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5.3 Prognoseverkehr 2035 ohne Induzierung

Maf3gebende Friihspitze Prognose 2035

KN1 Zufahrt Lirchenallee (SO) PP Aldi Larchenallee (NW) -
Fahrrichtung -— T — - T rS - T — T _ s
Sph frih Prognose”)
PRw/PkwA 164 15 8 9 5 502
Krad 0 0 0 0 0 1
Lfw 72 5 1 4 1 109
Bus 3 0 0 0 0 8
Lkw 1 0 0 0 0 T
LEkwkK 26 1 1 0 1 15
qB-Frih 276 21 10 13 7 642
SV-Anteil von gB 40 1 1 0 1 30
SV-Anteil % 14 49% 4 76% 10,00% 0,00% 14 29% 4 67%
qB-Fruh Quersch. Q49 L 938
SV-Anteil von gB Quersch. 72 3 151
Sv-Anteil % Quersch. 7,59% 5,88% 16,10%
*} in Absprache mit der Stadt Schwerin L\V=1,0064; SV=1,1312
Mafl3gebende Spatspitze Prognose 2035
KN1 Zufahrt Larchenallee (SO) PP Aldi Lirchenallee (NW) -
Fahrrichtung - 4 —r -~ 4 — | < t —» t —
Sph spat Prognose®)
Phw/PkwA 425 51 25 32 15 321
Krad 0 0 1 0 0 1
Lfw 92 6 2 4 2 87
Bus & 0 0 0 0 6
Lkw 10 0 0 0 0 5
LiowK 9 0 0 0 0 16
qB-Spét 542 57 28 36 17 436
SV-Anteil von gB 25 0 0 0 0 27
SV-Anteil % 4,61% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 6,19%
qB-Spat Quersch. 1063 138 1031
SV-Anteil von gB | Quersch. 52 0 102
SV-Anteil % Quersch. 4.89% 0,00% 9.89%

*) in Absprache mit der Stadt Schwerin L\=1,0064; SV=1,1312
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5.4 Prognoseverkehr 2035 mit Induzierung

Mal3gebende Frihspitze Prognose 2035 mit Induzierung

KN1 Zufahrt Lirchenallee (SQ) PP Aldi Lirchenallee (NW) -
Fahrrichtung -— T —» -— JI‘ e ‘- 1‘ — 1». —
Sph frah Prognose mit Induzierung®)
Prw/PkwA 164 36 19 23 12 502
Krad 1] ] o 0 0 1
Liw 72 5 1 4 1 109
Bus 3 0 o 0 o 8
Lkw 1 1 1 1 0 i
LkwK 26 1 1 0 1 15
gB-Fruh 276 43 22 28 14 642
SV-Anteil von gB 40 2 2 1 1 30
SV-Anteil % 14 49% 4 65% 9,09% 3.57% 7.14% 4 67%
qB-Frih Quersch. 483 107 960
SV-Anteil von gB Quersch. 74 [} 154
SV-Anteil % Quersch. 7.53% 561% 16,04%
*) in Absprache mit der Stadt Schwerin LV=1,0064; 5V=1,1312
Mal3gebende Spatspitze Prognose 2035 mit Induzierung
KN1 Zufahrt Larchenallee (SO) PP Aldi Lirchenallee (NW) -
Fahrrichtung - ) - = ) WL «— 1 i -
Sph spit Prognose mit Induzierung®)
Plow/Plowi 425 119 59 76 35 L7
Krad 0 0 1 0 0 1
Lfw 92 B 2 4 2 87
Bus B 1] 0 0 0 6
Lkw 10 0 0 0 0 5
Lkwi 9 0 0 0 ] 16
qB-Spat 542 125 62 80 37 436
SV-Anteil von qB 25 0 0 0 0 27
SV-Anteil % 4.61% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 6,19%
qB-Spit Quersch. 1165 304 1085
SV-Anteil von gB | Quersch. 52 0 102
SV-Anteil % Quersch. 4 46% 0,00% 9,32%

*) in Absprache mit der Stadt Schwerin LV=1,0064; SV=1,1312
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5.5 Bewertungen der malRgebenden Spitzenstunden 2035

Bewertung der maf3gebenden Fruhspitze Prognose Mitfall

Strom | Strom | g-vorh ig tf  |g-Haupt| g-max Misch- w MN-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 |7 " 308 1800 A
3 ¥ 45 1600 A
4 “ 24 6,3 3,2 954 299 14,0 1 1 B
6 ” 29 3,9 3,0 298 834 4.6 1 1 A
Misch-N
g8 | | 665 1800 A
7 W 15 5,3 2,8 319 894 4.4 1 a A
Misch-H 680 1800 7+8 3,3 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Inneroris
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :

Larchenallee (50) Larchenallee (NW)

PP Aldi

In der prognostischen Frihspitze ist der Vorfahrtknoten KN1 mit QSV B gut leistungsfahig.
Die max. Wartezeit betragt 14 s, der max. Ruckstau (N-95) betragt 12 m.
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Bewertung der mal3gebenden Spéatspitze Prognose Mitfall

Strom | Strom | g-vorh | g tf  |g-Haupt| g-max Misch- W MN-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 ™| sss 1800 A
3 ¥ 125 1600 A
4 9 62 65 | 3,2 | 1078 238 20,4 2 2 C
6 s 80 5.9 3,0 605 373 7.3 1 1 A

Misch-N 142 481 4+6 10,6 2 2 B
g8 | | ass 1800 A
7 S 37 5,5 2,8 667 602 6,4 1 1 A

Misch-H 495 1800 7+8 2.9 2 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : c

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen @

Lirchenallee (50) Larchenallee [NW)

PP Aldi

In der prognostischen Spatspitze ist der Vorfahrtknoten KN1 mit QSV C leistungsféahig. Die max.
Wartezeit betragt < 21 s, der max. Ruckstau betragt 12 m.
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5.6 Dimensionierungsprifungsnachweis KN1

Einsatzbereiche fir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an Hauptverkehrsstraf3en
(RASLt 06)

Tabelle 44: Einsatzbereiche fir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit
Zwischenbreiten
; MSV fu
. Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [ Kfz/h]
Starke der
Linksabbieger
aqu(Kfz/h) 100 200 300 400 500 B00 =>B00
I > 50
Angebaute i
Hauptverkehrs- | 20...50 |
stralle _ .
| <20
Anbaufreie ghi
Hauptverkehrs- 20. 50
stralle
<20
| Keine bauliche ILinksabbiege-
Maknahme [ !Aufstellbaralch [streifen =

Dimensionierung KN1 Prognose- Mitfall-Vorfahrtknoten gemafr RASt 06 [4]
Larchenallee (NW): gB-Frih =656 Kfz/h mit 14 Kfz/h Linksabbieger

— keine Abbiegeeinrichtung

Larchenallee (NW): gB-Spat = 445 Kfz/h mit 37 Kfz/h Linksabbieger

— Aufstellbereich
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6 Ergebnis Leistungsfahigkeitsberechnungen und Dimensio-
nierungen

Ergebnistbersicht

Verkehrsstarke Qualitatsstufe mittlere Kapazitats-
Zufahrt Knoten Stauraumlange Qsv Wartezeit reserve
Mischspur g-ges. N95 [m] nach HBS 2015 [s] g-ges. max.
[Kfz/h] nach HBS 2015 |nach HBS 2015
KN1: Larchenallee / PP Aldi
Friuhspitze Prognose mit Induzierung
Larchenallee (SO) G 290 R (0) G 2,7 G 1332
GR R 42 R 24 R 1503
PP Aldi L 22
LR R 28 LR (6) B LR 6,7 LR 534
Larchenallee (NW) L13
GL G677 GL (12) GL 3,3 GL 1082
Spétspitze Prognose mit Induzierung
Larchenallee (SO) G571 R (0) G 3,0 G 1203
GR R 119 R24 R 1475
PP Aldi L 63
LR R 80 LR (12) C LR 10,6 LR 339
Larchenallee (NW) L 36
GL G 459 GL (12) GL 2,9 GL 1249

Die verkehrstechnische Untersuchung hat ergeben, dass am Bestandserschliel3ungsknoten
KN1 die Leistungsfahigkeit mit den neu erzeugten Verkehren fir den Prognosehorizont
2035 gewahrleistet wird. Er kann mit den Qualitatsstufen QSV B in der Friihspitze und QSV

C in der Spatspitze abgewickelt werden.

Jedoch ware gemal gultiger Richtlinie RASt 06 [4] hinsichtlich stral3enbaulicher Dimensio-
nierung ein Aufstellbereich fur die Linksabbieger in der Zufahrt Larchenallee Nordwest not-

wendig.
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7 Sichtdreiecknachweise
Sichtdreieck fur den Radweg

Sichtdreieck Larchenallee (B104)
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8 Parkplatzsituation und prognostische Auslastungsbewer-

tung

Der bestehende ALDI-Parkplatz verfligt aktuell Gber 87 Stellplatze (2 Behindertenstell-

platze). Im Zuge der Erweiterung des ALDI-Marktes und der Errichtung eines neuen
EDEKA-Marktes wird die Anzahl der Stellplatze auf insgesamt 130 (8 Behindertenstell-

platze) erhoht.

Die prognostische Bewertung der Auslastung basiert auf unserer analytischen Verkehrs-

zahlung und der Verkehrserzeugung. Die daraus resultierenden Ergebnisse dienen als

Orientierungswerte zur Abschatzung der Parkplatzkapazitat.

Die detaillierten Ergebnisse sind der Anlage 2.4 zu entnehmen.

Verkehrsbelastung Analyse 2025

1?82{32/3;5 Einfahrt Ausfahrt Ein- und Ausfahrt
07-08 Uhr 30 29 59
08-09 Uhr 40 31 71
09-10 Uhr 37 41 78
10-11 Uhr 58 50 108
11-12 Uhr 66 63 129
12-13 Uhr 54 53 107
13-14 Uhr 37 52 89
14-15 Uhr 53 41 94
15-16 Uhr 56 67 123
16-17 Uhr 82 73 155
17-18 Uhr 55 60 115
18-19 Uhr 40 52 92
19-20 Uhr 14 16 30
Gesamt 622 628 1.250
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Prozentuale Auslastung Parkplatz ALDI
11.03.2025 07:00-20:00 Uhr
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Verkehrsbelastung Prognose 2035 mit Induzierung

Prognose
mit Induzie- | Einfahrt | Ausfahrt | Ein- und Ausfahrt
rung
07-08 Uhr 72 71 143
08-09 Uhr 94 73 167
09-10 Uhr 87 96 183
10-11 Uhr 138 119 257
11-12 Uhr 158 151 309
12-13 Uhr 127 124 251
13-14 Uhr 87 122 209
14-15 Uhr 127 96 223
15-16 Uhr 132 160 292
16-17 Uhr 193 171 364
17-18 Uhr 129 141 270
18-19 Uhr 94 122 216
19-20 Uhr 33 38 71
Gesamt 1471 1484 2955
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Prozentuale Auslastung Parkplatz ALDI / EDEKA Prognose
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o o o — — — — — — — — — —

Die Ergebnisse zeigen, dass der Parkplatz wahrend der Offnungszeiten maximal zu etwa
50 % ausgelastet wird. Damit verfuigt er Gber ausreichende Reserven, um kurzfristige Be-

legungsspitzen problemlos aufzufangen.
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9 Quellennachweis

[1]
[2]

[3]
[4]
[5]

Handbuch fur die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2015)
Verkehrsaufkommen durch Bauvorhaben der Bauleitplanung, Software Ver_Bau,
Dr. Bosserhoff

Videodatenerfassung am 11.03.2025 von 00.00 — 24.00 Uhr

Richtlinien flr die Anlage von Stadtstra3en (RASt 06), Stand 2008

Kapazitat Verkehrsqualitat an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten, Software Kno-
bel, BPS GmbH
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Ver_Bau nach Bosserhoff

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

merkel T

INGENIEUR CONSULT

© BBW Softwaré GmbH

| Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fir alte Offnungszeiten Gesamt- | Stunde
Kunden-Verkehr Beschaftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr Beschaftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
837 17 10 0 0 0 864
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0f 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0[ 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 05-06
06-07 0,94 8 0,94 0 0,00 0 0 0 0 8| 06-07
07-08 4,55 38 4,55 1 28,57 3 0 0 0 42| 07-08
08-09 4,86 41 4,86 1 0,00 0 0 0 0 41| 08-09
09-10 6,43 54 6,43 1 0,00 0 0 0 0 55| 09-10
10-11 7,84 66 7,84 1 14,29 1 0 0 0 68| 10-11
11-12 9,87 83 9,87 2 28,57 3 0 0 0 87| 11-12
12-13 8,31 70 8,31 1 0,00 0 0 0 0 71 12-13
13-14 8,15 68 8,15 1 0,00 0 0 0 0 70| 13-14
14-15 6,43 54 6,43 1 0,00 0 0 0 0 55| 14-15
15-16 10,50 88 10,50 2 28,57 3 0 0 0 93| 15-16
16-17 11,44 96 11,44 2 0,00 0 0 0 0 98| 16-17
17-18 9,40 79 9,40 2 0,00 0 0 0 0 80| 17-18
18-19 8,15 68 8,15 1 0,00 0 0 0 0 70| 18-19
19-20 2,51 21 2,51 0 0,00 0 0 0 0 21| 19-20
20-21 0,63 5 0,63 0 0,00 0 0 0 0 5[ 20-21
21-22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,00 837 100,00 17] 100,00 10 0,00 0 0,00 0 0,00 0 864| Summe
Komment VZ Aldi MIC VZ Aldi MIC VZ Aldi MIC 98[Maximum

Datei HSVV_AIdi_und_Edeka

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Maximum
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Ver_Bau nach Bosserhoff

Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

[Fahrzeuge/h*Richtung]

INGENIEUR CONSULT

© BBW Software GmbH

| Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir alte Offnungszeiten Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschaftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr Beschaftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
837 17 10 0 0 0 864
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0f 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0[ 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 05-06
06-07 1,73 14 1,73 0 14,29 1 0 0 0 16| 06-07
07-08 4,72 39 4,72 1 14,29 1 0 0 0 42| 07-08
08-09 6,29 53 6,29 1 0,00 0 0 0 0 54| 08-09
09-10 5,82 49 5,82 1 0,00 0 0 0 0 50| 09-10
10-11 9,12 76 9,12 2 14,29 1 0 0 0 79| 10-11
11-12 10,38 87 10,38 2 28,57 3 0 0 0 91| 11-12
12-13 8,49 71 8,49 1 0,00 0 0 0 0 73| 12-13
13-14 5,82 49 5,82 1 0,00 0 0 0 0 50| 13-14
14-15 8,33 70 8,33 1 28,57 3 0 0 0 74| 14-15
15-16 8,81 74 8,81 1 0,00 0 0 0 0 75| 15-16
16-17 12,89 108 12,89 2 0,00 0 0 0 0 110f 16-17
17-18 8,65 72 8,65 1 0,00 0 0 0 0 741 17-18
18-19 6,29 53 6,29 1 0,00 0 0 0 0 54| 18-19
19-20 2,20 18 2,20 0 0,00 0 0 0 0 19| 19-20
20-21 0,47 4 0,47 0 0,00 0 0 0 0 4| 20-21
21-22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,00 837] 100,00 17] 100,00 10 0,00 0 0,00 0 0,00 0 864| Summe
Komment VZ Aldi MIC VZ Aldi MIC VZ Aldi MIC 110[{Maximum

Ver_Bau nach Bosserhoff

Datei HSVV_AIdi_und_Edeka

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Maximum

© BBW Software GmbH
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Ver_Bau nach Bosserhoff

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Einzelhandelseinrichtungen: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefiillt oder ggf. angepasst werden.

|
merkel
IcewEon consor L
|

© BBW Software GmbH

Ergebnis Programm Ver_Bau Edeka Aldi
GroRe der Nutzung 1.800 252
Einheit qm qm qm qm qm
BezugsgroRe Verkaufsflache Verkaufsflache Verkaufsflache Verkaufsflache Verkaufsflache
Beschaftigtenverkehr
min. Kfz-Zahl | max. Kfz-Zahl | min. Kfz-Zahl | max. Kfz-Zahl | min. Kfz-Zahl| max. Kfz-Zahl | min. Kfz-Zahl| max. Kfz-Zahl | min. Kfz-Zahl| max. Kfz-Zahl
70 50 70 50
Kennwert fur Beschéftigte gm Verkaufsflache gm Verkaufsflache gm Verkaufsflache gm Verkaufsflache gm Verkaufsflache
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Anzahl Beschéftigte 26 36 4 5
Anwesenheit [%] 80 80 80 80
Wegehéufigkeit 2,0 2,5 2,0 2,5
Wege der Beschéftigten 42 72 6 10
MIV-Anteil [%] 30 70 30 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 11 46 2 6
Kunden-/Besucherverkehr
0,66 | 1,37 09 [ 1,80 [ [ [
Kennwert fur Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher
je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache
Anzahl Kunden/Besucher 1.188 2.466 227 454
Wegehaufigkeit 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Wege der Kunden/Besucher 2.376 4.932 454 907
MIV-Anteil [%] 48 77 48 77
Pkw-Besetzungsgrad 1,4 1,4 1,4 1,4
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 815 2.713 156 499
Verbundeffekt 10 10 10 10
Konkurrenzeffekt 10 10 10 10
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 652 2.170 125 399
Guterverkehr
055 | 065 055 | 065 | | |
Kennwert fur Guterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache
Lkw-Fahrten/Werktag 10 12 7 | 3 | | |
Gesamtverkehr
Pkw- und Lkw-Fahrten je Werktag 673 2208 134 213
mit Effekten
Pkw- und Lkw-Fahrten je Werktag 836 2771 165 513
ohne Effekte
Binnenverkehr je Werktag
Quell- bzw. Z|_e|verkehr je Werktag 337 1.114 67 207
mit Effekten
Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag 218 1.386 a3 257
ohne Effekte

Datei HSVV_AIdi_und_Edeka

Arbeitsblatt "Ergebnis_Bandbreite"
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Verkehrstechnische Untersuchung
Neubau von EDEKA und ALDI, Friedrichsthal

Projektnummer: 25 004 000
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45699 Herten

merk
Auftragnehmer: INGENIEUR CONSULT

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur

Leistungsfahigkeitsberechnungen KN1
Prognose mit Induzierung (Frih-/ Spatspitze)
Unterlage 2.2
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gB Sph fruh Prognose mit Ind.
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiundung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C Larchenallee (SO) /B PP Aldi
A | e
712 Fa6i Verkehrsdaten: Datum Prognose 2035
2—} 1 1 -
K i ! Uhrzeit Sph fruh KPIanung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V4 n |@
46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. e . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5 6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(85-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
GIl.(S5-4))
g Rad,i qLv,i [ Lkw+Bus,i| J LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h] |[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 236 14 26 276 --- 1,120 309
A 3 0 41 1 1 43 --- 1,035 44
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 20 1 1 22 --- 1,068 23
B 6 0 27 1 0 28 --- 1,018 28
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 13 0 1 14 --- 1,071 15
C 8 0 612 15 15 642 --- 1,035 664
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.20

Merkel Ingenieur Consult

Bad Doberan
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiundung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C Larchenallee (SO) /B PP Aldi
| I 2
A 712 Fa6i Verkehrsdaten: Datum Prognose 2035
2—} 1 1 -
K . ! Uhrzeit Sph fruh KPIanung [1 Analyse
v
_<<> __Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Q{ \V4 0o |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstéarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 309 1800 0,172
8 665 1800 0,369
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] fexj[-]
16 17 18 19
3 a4 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(i=F34) 15 319 894 1,000
ohne RA mit RA
6 28 297 834
1,000 -—-
4
(=F12) 23 953 307 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp-18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-] po,l-]
20 21 22
3 1600 0,028 0,972
7 894 0,017 0,973
6 834 0,034 0,966
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4 [-]
23 24
4 299 0,079

KNOBEL Version 7.1.20

Merkel Ingenieur Consult

Bad Doberan
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmundung nach HBS 2015 (S5)
A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C Larchenallee (SO) /B PP Aldi
| I 2
712 Fa6i Verkehrsdaten: Datum Prognose 2035
2—} 1 1 -
K . ! Uhrzeit Sph fruh KPIanung [1 Analyse
v
_<<> __Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Q{ \V4 0o |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] fre.m [-]
25 26 27 28 29
4 0,079
B 52 607 1,040
6 0,034 1
7 0,017 0
c 680 1800 1,036
8 0,369 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp-11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp-31/Sp.30 | (Sp-32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. C ibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-1 [Cpre,m [Pkw-E/h]| C m [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,120 1800 1608 1332 2,7 A
A
3 1,035 1600 1546 1503 2,4 A
4 1,068 299 280 258 14,0 B
B
6 1,018 834 819 791 4,6 A
7 1,071 894 834 820 4,4 A
c
8 1,035 1800 1739 1097 3,3 A
B 4+6 1,040 607 584 534 6,7 A
C 7+8 1,036 1800 1738 1082 3,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV rz ges B

KNOBEL Version 7.1.20

Merkel Ingenieur Consult Bad Doberan
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VTU Friedrichsthal
Knotenpunkt : KN1 L&rchenallee/PP Aldi T

Stunde . Sphirih wﬁ

Datei : 25004000 KN1_FRUH_PROGNOSE.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 |7 7| 309 1800 A
3 | Y 5 1600 A
4 | 24 | 65 | 32 | 954 | 299 140 | 1 1 B
6 i 29 59 3,0 298 834 4,6 1 1 A
Misch-N
8 |~ | 665 1800 A
7 Y| 15 |55 | 28 | 319 | 894 a4 | 1 1| A
Misch-H 680 1800 7+8 3,3 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt  : B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :

Larchenallee (SO) Larchenallee (NW)

PP Aldi

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

Merkel Ingenieur Consult Bad Doberan
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merkell

INGENIEUR CONSULT

gB Sph spat Prognose mit Ind.

LISA+6.2
gB Sph spit Prognose mit Induzierung

1282 Kfz/h

PP Aldi
(Arm 2)

2142 s 162
Wy

o
CR N

125

Larchnenallee (SO)

N 80
]
N 542
(Arm 1)
S WE———
My Z
W 08 125
N
520 &
= N
Larchenallee (NW) 62
(Arm 3) o
408 LN
W
von\nach| 1 | 2 | 3
20 1 125|542
100 2 62 80
500 3 |408]37
Projekt VTU Friedrichsthal
Knotenpunkt | KN1 Larchenallee / PP Aldi
Auftragsnr. 25004000 Variante NLSA Datum | 05.05.2025
Bearbeiter A. Tolstonoh Abzeichnung Blatt A2.2 Seite 7




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiundung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C Larchenallee (SO) /B PP Aldi
A | T
712 Fa6i Verkehrsdaten: Datum Prognose 2035
2—} 1 1 -
K i ! Uhrzeit Sph spat KPIanung [1 Analyse
v
_<<> __Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V4 0o |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
L o . . nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5 6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(85-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
GIl.(S5-4))
g Rad,i qLv,i [ Lkw+Bus,i| J LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h] |[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 517 16 9 542 --- 1,031 559
A 3 0 125 0 0 125 --- 1,000 125
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 62 0 0 62 --- 1,000 62
B 6 0 80 0 0 80 --- 1,000 80
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 37 0 0 37 --- 1,000 37
C 8 0 409 11 16 436 --- 1,049 457
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.20

Merkel Ingenieur Consult

Bad Doberan
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiundung nach HBS 2015 (S5)

g | Knotenpunkt:
7

A-C Larchenallee (SO) /B PP Aldi

A
I |
! 1
: | c
A 712 Fa6i Verkehrsdaten: Datum Prognose 2035
2—» | | .
K . ! Uhrzeit Sph spat KPIanung [1 Analyse
v
_<<> __Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Q{ \V4 0o |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstéarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 559 1800 0,311
8 458 1800 0,254
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] fexj[-]
16 17 18 19
3 195 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(i=F34) 37 667 602 1,000
ohne RA mit RA
6 80 604 573
1,000 -—-
4
(=F12) 62 1077 260 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp-18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-] po,l-]
20 21 22
3 1600 0,078 0,922
7 602 0,061 0,918
6 573 0,140 0,860
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4 [-]
23 24
4 238 0,260

KNOBEL Version 7.1.20

Merkel Ingenieur Consult

Bad Doberan
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmundung nach HBS 2015 (S5)
A A
: : < g | Knotenpunkt: A-C Larchenallee (SO) /B PP Aldi
| I
im Fa6i c Verkehrsdaten: Datum Prognose 2035
2—} 1 1 -
K . ! Uhrzeit Sph spat KPIanung [1 Analyse
v
_<<> __Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Q{ \V4 0o |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] fre.m [-]
25 26 27 28 29
4 0,260
B 142 481 1,000
6 0,140 1
7 0,061 0
c 495 1800 1,045
8 0,254 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp-11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp-31/Sp.30 | (Sp-32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. C ibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-1 [Cpre,m [Pkw-E/h]| C m [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,031 1800 1745 1203 3,0 A
A
3 1,000 1600 1600 1475 2,4 A
4 1,000 238 238 176 20,4 c
B
6 1,000 573 573 493 7,3 A
7 1,000 602 602 565 6,4 A
c
8 1,049 1800 1715 1279 2,8 A
B 4+6 1,000 481 481 339 10,6 B
C 7+8 1,045 1800 1722 1249 2,9 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV rz ges C

KNOBEL Version 7.1.20

Merkel Ingenieur Consult Bad Doberan
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VTU Friedrichsthal
Knotenpunkt : KN1 L&rchenallee/PP Aldi T

Stunde . Sph spat wﬁ

Datei : 25004000 KN1_SPAT PROGNOSE.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |77 559 1800 A
3 | Y o125 1600 A
4 “ 62 6,5 3,2 1078 238 20,4 2 2 C
6 > 80 59 3,0 605 573 7,3 1 1 A

Misch-N 142 481 4+6 10,6 2 2 B
8 | | 458 1800 A
7 |V | 37 | 55 | 28| 667 | 602 64 | 1 1| A

Misch-H 495 1800 7+8 2,9 2 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt C

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :

Larchenallee (SO) Larchenallee (NW)

PP Aldi

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

Merkel Ingenieur Consult Bad Doberan
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Verkehrstechnische Untersuchung
Neubau von EDEKA und ALDI, Friedrichsthal

Projektnummer: 25 004 000
Land: Mecklenburg- Vorpommern
Ort: Friedrichsthal

A

ALDI Grundstlcksgesellschaft-BK 1
BV 7173 Schwerin GmbH & Co. KG
HohewardstralRe 345-349

45699 Herten

Auftraggeber:

|
merkel
Auftragnehmer: INGENER[ONELT‘

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur

Sichtdreiecknachweise

Unterlage 2.3

N:\2025\25004000_VTU Friedrichsthal\03_Planung\00_OrdnenTittel-Deckblatt.docx



2.3Blatt 1
Ubersichtskarte
TT.MM.JJJJ

Sichtdreieck
B104
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Unterlage 2.3 Blatt 2
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Verkehrstechnische Untersuchung
Neubau von EDEKA und ALDI, Friedrichsthal

Projektnummer: 25 004 000
Land: Mecklenburg- Vorpommern
Ort: Friedrichsthal

A

ALDI Grundstlcksgesellschaft-BK 1
BV 7173 Schwerin GmbH & Co. KG
HohewardstralRe 345-349

45699 Herten

Auftraggeber:

|
merkel §
Auftragnehmer: .N@ENEWNEH‘ :

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur

Parkplatzsituation / Auslastungsbewertung

Unterlage 2.4
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Auslastung Parkplatz ALDI Analyse (11.03.2025 von 07:00-20:00)

1?82'_32/325 Einfahrt | Ausfahrt | Ein- und Ausfahrt
07-08 Uhr 30 29 59
08-09 Uhr 40 31 71
09-10 Uhr 37 41 78
10-11 Uhr 58 50 108
11-12 Uhr 66 63 129
12-13 Uhr 54 53 107
13-14 Uhr 37 52 89
14-15 Uhr 53 41 94
15-16 Uhr 56 67 123
16-17 Uhr 82 73 155
17-18 Uhr 55 60 115
18-19 Uhr 40 52 92
19-20 Uhr 14 16 30
Gesamt 622 628 1250
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»

07-08 Uhr [l ~

08-09 uhr I

25004000

09-10 uhr I S

10-11 Uhr

Auslastung Parkplatz ALDI
11.03.2025 07:00 - 20:00 Uhr

11-12 Uhr

12-13 Uhr

13-14 Uhr [ <
15-16 uhr I 5

14-15 Uhr

VTU Friedrichsthal

19

16-17 Uhr

merkelf

INGENIEUR CONSULT

17-18 uhr D R

18-19 Uhr | ™

o

19-20 Uhr
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merke

INGENIEUR CONSULT
|

Prozentuale Auslastung Parkplatz ALDI

11.03.2025 07:00-20:00 Uhr
100,00%
90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%
0,00%

0,00%

08-09 Uhr [ 18.39%
09-10 Uhr [ 13.79%
10-11 uhr | 22.99%
11-12 uhr | 26.44%
12-13 uhr | 27.59%
14-15 uhr | 24.14%
16-17 uhr | 21.84%
17-18 Uhr | 16,09%

07-08 Uhr [l 8.05%
13-14 Uhr Il 10,34%
15-16 Uhr [ 11,49%

18-19 Uhr || 2,30%

19-20 Uhr

Verkehrsbelastung Ein-/ Ausfahrt
11.03.2025 07:00-20:00 Uhr

180
160
140

120

n
n
—
o
N
~ ]
N
-
Te}
-
@ ~ -
Ei S
<
100 3 o
[°e]
o
C,E ©
80 . "
N
© P
“°Q
2 @ o 03
60 = B3 of 2 © 10 o
LD
= (,‘\fr' 5 g =
40 39l o =
[le]
20 3=
0

07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20
Uhr =~ Uhr  Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr @ Uhr

® Einfahrt 30 40 37 58 66 54 37 53 56 82 55 40 14
® Ausfahrt 29 31 41 50 63 53 52 41 67 73 60 52 16
m Querschnitt. 59 71 78 108 129 107 89 94 123 155 115 92 30

25004000 VTU Friedrichsthal A2.4 Seite 2



Auslastung Parkplatz ALDI / EDEKA Prognose

Prognose
mit Einfahrt | Ausfahrt Ein- und Ausfahrt
Induzierung

07-08 Uhr 72 71 143
08-09 Uhr 94 73 167
09-10 Uhr 87 96 183
10-11 Uhr 138 119 257
11-12 Uhr 158 151 309
12-13 Uhr 127 124 251
13-14 Uhr 87 122 209
14-15 Uhr 127 96 223
15-16 Uhr 132 160 292
16-17 Uhr 193 171 364
17-18 Uhr 129 141 270
18-19 Uhr 94 122 216
19-20 Uhr 33 38 71

Gesamt 1471 1484 2955
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80
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40
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o
07-08 Uhr NN R

25004000

merke

INGENIEUR CONSULT
|

Auslastung Parkplatz ALDI / EDEKA Prognose

08-09 Uhr
09-10 Uhr
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11-12 Uhr

12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr

VTU Friedrichsthal
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18-19 uhr I 5

17-18 Uhr

19-20 uhr Il B
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|

merkelf

INGENIEUR CONSULT
|

Prozentuale Auslastung Parkplatz ALDI / EDEKA Prognose
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Verkehrsbelastung Ein-/ Ausfahrt
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07-08  08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

® Einfahrt 72 94 87 138 158 @ 127 87 127 | 132 193 129 94 33
u Ausfahrt 71 73 96 119 151 @ 124 122 96 160 171 141 @ 122 38
mQuerschnitt. 143 167 183 257 309 251 209 223 292 364 270 216 71
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Verkehrstechnische Untersuchung
Neubau von EDEKA und ALDI, Friedrichsthal

Projektnummer: 25 004 000

Land: Mecklenburg- Vorpommern
Ort: Friedrichsthal
Auftraggeber: |ALDI

ALDI Grundstlcksgesellschaft-BK 1
BV 7173 Schwerin GmbH & Co. KG
HohewardstralRe 345-349

45699 Herten

merk
Auftragnehmer: INGENIEUR CONSULT

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur

Verkehrsdatenerfassung KN1
vom 11.03.2025 (00-24 Uhr)

Unterlage 2.5
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Verkehrsauswertung

11.03.2025 00:00:00 - 12.03.2025 00:00:00 (00:00 - 23:59)
Di
Fahrrad, Bus, Motorrad, LKW, FuBganger, Pkw, Lfw, Lkw mit Anhanger
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