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Vorwort

Vorwort

Kinder sind im StraSenverkehr heute immer noch besonders geféahrdet.

Dies wird durch die Unfallstatistik des Statistischen Bundesamtes in trauriger
Weise bestatigt. So verungliickten im Jahr 2011 knapp 30.000 Kinder von

6 bis 14 Jahren, davon 42% als Radfahrer und 25% als Fufsgdnger. Auch wenn
nur etwa jedes fiinfte verungliickte Kind auf dem Schulweg zu Schaden kommt
und die langfristige Entwicklung der Kinderunfélle deutlich riicklaufig ist,
miissen weiterhin groRe Anstrengungen unternommen werden, um die nach
wie vor hohe Zahl von Schulwegunfallen weiter zu senken. SchliefSlich ist Ver-
kehrssicherheit auf dem Schulweg eine gesellschaftliche Herausforderung, die
nur durch das Zusammenwirken aller Krafte bewaltigt werden kann, also im
Verbund mit Politik, Kommunen, Schulen, Polizei, Eltern und Verbanden.

Ulrich Klaus Becker

ADAC Vizeprasident  per ADAC und die Unfallforschung der Versicherer (UDV) setzen sich seit Jahren
far Verkehr intensiv fiir die Sicherheit auf Schulwegen ein. So hat der ADAC bereits im
Jahr 1997 einen Stadtewettbewerb zur Schulwegsicherheit durchgefiihrt, der
im Jahr 2008 um einen Wettbewerb zur Kindersicherheit ergénzt wurde. Die
UDV hat in den letzten Jahren diverse Publikationen zur Schulwegsicherheit
veréffentlicht und engagiert sich seit 2003 insbesondere bei der schulischen
Radfahrausbildung.

Mit dieser Broschiire und der Expertenreihe ,Sichere Schulwege“ wollen ADAC
und UDV im Jahr 2013 ihre Bemiihungen um die Sicherheit von Kindern auf
Siegfried Brockmann dem Schulweg fortsetzen. Dabei geht es nicht nur um die Schulanfanger,
Leitung Unfall- sondern auch um die alteren Schiiler, die gerade auf dem Fahrrad besonders
c)errss(;gﬁgi rder grofien Gefahren im StraBBenverkehr ausgesetzt sind. Und neben den Schulkin-

dern profitieren auch erwachsene Verkehrsteilnehmer von sicheren Geh- und
Radwegen.

Doch es reicht nicht aus, sich auf die Herstellung einer guten Verkehrsinfra-
struktur und Verkehrsregelung durch die kommunalen Fachbehérden zu be-
schrénken. Verkehrssicherheitsarbeit muss stets auch auf das richtige
Verhalten aller Verkehrsteilnehmer abzielen. Erwachsene kénnen dies erheb-
lich unterstiitzen, indem sie sich beispielsweise an die Verkehrsregeln halten
und dadurch ihrer Vorbildfunktion gerecht werden. AuSerdem kénnen sie
gemeinsam mit ihren Kindern anhand von Schulwegplénen einen sicheren
Schulweg einstudieren. Und schliefSlich sollten sie Bringdienste mit dem Auto
moglichst vermeiden und ihre Kinder mit Schutzwesten und Fahrradhelmen
ausrtisten. Letztendlich miissen aber auch die Schulen und Polizeibehérden
ihren Beitrag zur Sicherheit der Schulkinder leisten, wobei der Verkehrs- und
Mobilitétserziehung von Kindern ebenso wie der Uberwachung des richtigen
Verhaltens von Autofahrern und anderen Verkehrsteilnehmern gegeniiber Kin-
dern eine zentrale Rolle zukommt.

it e DL @Mﬂ/f
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1. Grundlagen

1.1 Mobilitat von Kindern Deutliche Unterschiede zeigen sich mehr Wege mit dem Fahrrad zuriickge-
hingegen bei der Betrachtung der Ver- legt (22%) als bei den 11 bis 13-Jahri-

Die wichtigste Datengrundlage zur kehrsbeteiligung. So legen die Halfte gen. Problematisch ist allerdings die

Beschreibung der Mobilitat in Deutsch- der jingeren und ein Drittel der alteren niedrige Helmtragequote in dieser Alters-

land stellt die vom Bundesministerium Kinder ihre Wege als Mitfahrer im gruppe. Nach Angaben der Bundes-

flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung in  (elterlichen) Pkw zurlick. Auch sind anstalt fur Straenwesen betrug diese

Auftrag gegebene Studie ,Mobilitat in Kinder mit zunehmendem Alter immer 2011 nur 19% gegenuber 56% bei den

Deutschland 2008“ (MiD2008) dar. Sie seltener zu Fu unterwegs. Jingere 6 bis 10-Jahrigen.

basiert auf den Angaben von ca. 26.000  Kinder gehen immerhin noch jeden

Haushalten und 60.000 Personen zu dritten Weg zu FuR, altere Kinder Differenziert nach dem Wegezweck

knapp 200.000 zurlickgelegten Wegen dagegen nur noch jeden vierten. Daflir lassen sich ebenfalls deutliche Unter-

und lasst auch eine altersspezifische spielen der OPNV und das Fahrrad bei schiede zwischen jlngeren und alteren

Differenzierung der Mobilitat zu. den alteren Kindern eine bedeutsame Kindern feststellen. Freizeitwege stellen
Rolle. In keiner Altersgruppe werden dabei mit Anteilen von 36% bzw. 46%

Eine zentrale KenngréfRe zur Beschrei-
bung der Mobilitat stellt die Mobilitats-
quote dar. Sie beschreibt den Anteil an

Verkehrsbeteiligung der jiingeren Kinder Verkehrsbeteiligung der alteren Kinder
(bis 10 Jahre) MiD 2008 (von 11 bis 13 Jahren) MiD 2008
Personen, die taglich mindestens einmal

das Haus verlassen und am Verkehr

teilnehmen. Sie betragt bei Kindern 92%, 7%

d.h. Kinder sind genauso mobil wie die zu FuB

G der 18 bis 50-Jahri Kind 2 2%
ruppe der is 50-Jahrigen. Kinder Fahrrad

unternehmen taglich drei Wege und 32%

legen dabei etwa 25 km zuriick, wobei o vy -

zwischen jungeren (bis 10 Jahre) und OPNV

alteren Kindern (11 bis 13 Jahre) keine 10%

nennenswerten Unterschiede festzustellen

sind.
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Grundlagen

den wichtigsten Wegezweck dar. Zweit-
wichtigster Wegezweck von Kindern ist
der Weg zur Schule. Er macht ein Viertel
aller Wege der Kinder bis 10 Jahre bzw.
ein Drittel aller Wege der alteren Kinder
aus.

Knapp 30% der Wege von jlingeren
Kindern entfallen auf den Wegezweck
Begleitung. Dabei handelt es sich in drei
Viertel aller Falle um Eltern, die auf ihren
taglichen Wegen (zum Beispiel zum Ein-
kaufen) ihre Kinder mitnehmen. Bei alter-
en Kindern entfallen nur noch 7% auf den
Wegezweck Begleitung, d.h. mit Eintritt in
die Sekundarstufe werden fast samtliche
Wege selbststandig zurlickgelegt.

Anzeige

Wegezwecke von Kindern
MiD 2008

36% 46%

28% -

7%

Freizeit

. Einkauf
. private Erledigung

26% 33% Begleitung

Ausbildung

bis 10 Jahre 11 bis 13 Jahre

ROYER

Schulungs-Signalanlagen

ROYER Signaltechnik GmbH
Werner-von-Slemens-Str. 2

D-30982 Pattensen

Tel. 05101 91960

Fax 05101 913666

www, royersignal.defschulungsampein

Mobil oder 'H; :
halbstationar i

fiir Ihren Parcours

LED-Technik
energiesparend und
Ian%lahlg

Nur ein Kabel fiir
alle Ampein
erforderlich

Uneingeschrénkt fiir
den AuBenbereich
geeignet
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1.2 Unfallstatistik

Im Jahr 2011 verunglickten nach An-
gaben des Statistischen Bundesamtes
30.676 Kinder unter 15 Jahren im
StraBenverkehr, davon 86 tddlich, 4.990
schwer und 25.600 leicht. Auch wenn
die langfristige Entwicklung der Kinder-
unfalle deutlich rucklaufig ist und Kinder
ein geringeres Unfallrisiko aufweisen als
andere Altersgruppen (Kinder stellen 8%
der Verungluckten, aber 13% der Bevolker-
ung), muss aufgrund der nach wie vor
hohen Unfallzahlen die Sicherung der
Schulwege ein zentraler Baustein der
kommunalen Verkehrssicherheitsarbeit
sein.

In der flr die Schulwegsicherung
relevanten Altersgruppe der 6 bis
14-Jahrigen verunglickten 24.944 Kinder
in 2011, davon 42% als Radfahrer, 28%
als Pkw-Mitfahrer und 25% als Fugan-
ger. Jungen verungllckten haufiger als
Madchen (58% gegenuber 43%), altere
Kinder (10 bis 14 Jahre) mit 423 Ver-
unglickten je 100.000 Einwohner ihrer
Altersgruppe deutlich haufiger als jling-
ere Kinder (6 bis 9 Jahre) mit 284 Ver-

unglickten. In 2011 verunglickten
16.769 altere und 8.175 jungere Kinder,
wobei jlingere Kinder am haufigsten als
Pkw-Mitfahrer (36%) und Fuganger (34%)
zu Schaden kamen, altere Kinder da-
gegen doppelt so haufig mit dem Fahrrad
wie im Pkw (50% gegenlber 24%). Rad-
fahrerunfalle sind — anders als Fugan-
gerunfalle — stark jahreszeitenabhangig.
So kamen 2011 allein im Sommerhalb-
jahr (April bis September) 71% aller ver-
unglickten Radfahrer zu Schaden. Im
tageszeitlichen Verlauf sind Kinder als
FuBganger und Radfahrer auf dem Schul-
weg und am Nachmittag auf Freizeitwegen
am starksten gefahrdet. So traten
zwischen 7 und 8 Uhr sowie zwischen
13 und 14 Uhr klare Tagesspitzen auf
(14% bzw. 11% aller Verunglickten),
ebenso wie am Nachmittag zwischen

16 und 18 Uhr (25%). Die Polizei regis-
trierte 2011 bei Straenverkehrsunfallen
mit Personenschaden 4.358 Fehlverhal-
ten der 6 bis 14-Jahrigen als FuBganger
und 7.689 Fehlverhalten als Radfahrer.
Hauptunfallursache bei den FuBgangern
waren ,Fehler beim Uberschreiten der
Fahrbahn“ (89%), bei den Radfahrern
waren es ,Falsche Straenbenutzung*

(22%) und , Fehler beim Abbiegen,
Wenden, Rickwartsfahren, Ein- und
Anfahren® (21%).

Ein Nachteil der amtlichen Unfallstatistik
ist, dass Kinderunfalle zwar nach Alters-
gruppen differenziert werden kénnen,
aber keine Aussagen zum Schulweg
moglich sind. Solche Aussagen kdnnen
lediglich fur jene Bundeslander getroffen
werden, die neben dem Merkmal ,Alter”
auch das Merkmal ,Schulweg* erfassen.
So ergab eine Sonderauswertung der
Kinderunfalle 2011 fir das Land
Nordrhein-Westfalen, dass von den
5.801 verungllckten Kindern im Alter
von 6 bis 14 Jahren jedes flnfte Kind
auf dem Schulweg verunglickte. Dabei
war der Anteil der verunglickten Kinder
auf dem Schulweg bei den 10 bis
14-Jahrigen deutlich hoher als bei den

6 bis 9-Jahrigen (24% gegenuber 13%).

Haufig werden zur Beschreibung des
Unfallgeschehens von Schulkindern auch
die Daten des Bundesverbandes der
Unfallkassen bzw. der Deutschen Ge-
setzlichen Unfallversicherung verwendet.
Allerdings sind darin auch solche Per-

Verungliickte Kinder (6 bis 14 Jahre) im StrafRenverkehr
25.000
20.000
15.000
/‘\_\\/\/\.\\ —
10.000 o —\_*\.\\/
> -
— -
5.000 :/_‘_3___1} — = —
ry ~- " Sl
= = & - - *
. - : . . 3 5 —
i i -
1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
6-9 Jahre gesamt 6-9 Jahre: Pkw-Mitfahrer #-6-9 Jahre: FuBganger 6-9 Jahre: Radfahrer
—10-14 Jahre gesamt ~8-10-14 Jahre: Pkw-Mitfahrer —#-10-14 Jahre: FuBganger ~—#—10-14 Jahre: Radfahrer Que”e: DESTATIS
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Grundlagen

sonengruppen enthalten, die fur die
Schulwegsicherung keine Relevanz
besitzen, wie etwa Kindergartenkinder,
jugendliche Schiler aus Gymnasien,
Gesamtschulen und sonstigen allgemein
bildenden Schulen sowie Berufsschuler
und Studierende. Daruber hinaus werden
in der Schuler-Unfallversicherung nur
jene Unfalle erfasst, die eine arztliche
Behandlung nach sich ziehen. Da
insbesondere leichte Verletzungen haufig
keinen Arztbesuch zur Folge haben, ist
davon auszugehen, dass die tatsachli-
che Zahl von Schulerunfallen betracht-
lich hoher liegen durfte als die in der
DGUV-Statistik bezifferten 51.117
Straenverkehrsunfalle in 2011.

1.3 Psychomotorische
Entwicklung

Die besondere Gefahrdung von Kindern
im Straflenverkehr resultiert zum einen
daraus, dass sie aufgrund ihrer Korper-
grofe herannahende Fahrzeuge schlechter
sehen und von den Fahrern schlechter
gesehen werden, zum anderen aus der
nur gering bzw. nicht vollstandig entwi-
ckelten Fahigkeit zur Verkehrsteilnahme.
Letztere hangt von zahlreichen Faktoren
ab wie etwa von motorischen oder so-
zialen Fahigkeiten, dem Verstandnis von
Verkehrsablaufen, der Entwicklung des
Seh-, Hor-, Reaktions- und Konzentrati-
onsvermogens sowie der Gefahrenwahr-
nehmung.

Insbesondere die Fahigkeit zur Gefahren-
wahrnehmung tragt maRgeblich zu
einem sicheren Verkehrsverhalten bei,
indem gefahrliche Situationen erkannt
und vermieden werden kénnen. Nach
LIMBOURG verlauft die Entwicklung der
Gefahrenwahrnehmung in drei Stufen
und beginnt mit der Ausbildung eines

6 bis 9 Jahre, n = 8.175

)
36% 34%

25%

Verungliickte Kinder im Straf3enverkehr (2011)

10 bis 14 Jahre, n = 16.769

in Pkw

zu FuB

49%

Fahrrad

2 20%

Quelle: DESTATIS

akuten Gefahrenbewusstseins im funf-
ten und sechsten Lebensjahr. Aufgrund
der leichten Ablenkbarkeit und der un-
zuverlassigen Geschwindigkeits- und
Entfernungswahrnehmung sind Kinder
allerdings erst ab dem achten Lebens-
jahr als FuBganger ,einigermafien sicher”
unterwegs. Ab diesem Alter besitzen
Kinder ein vorausschauendes Gefahren-
bewusstsein, kdnnen Entfernungen gut
einschatzen und Geschwindigkeiten
einigermafRen zuverlassig beurteilen.
Damit sind sie in der Lage, sich an ge-
sicherten Querungsstellen wie Ampeln
und Zebrastreifen korrekt zu verhalten.
Doch erst mit dem zehnten Lebensjahr
ist die dritte Stufe erreicht, mit der ein
praventives Verkehrsverhalten und damit
ein einigermaRen sicheres Uberqueren
der Fahrbahn auch an ungesicherten
Stellen moglich werden. Dennoch kann
die Verkehrsteilnahme noch nicht als
vollig sicher bezeichnet werden, da
Kinder bis zum zwolften Lebensjahr
leicht ablenkbar sind.

Deutlich langsamer entwickelt sich bei
Kindern die Fahigkeit zur sicheren Ver-
kehrsteilnahme als Radfahrer. Bis zum
achten Lebensjahr sind Kinder — auch
bei guter motorischer Beherrschung des
Fahrrades — auf dem Rad nur unsicher
unterwegs, sodass von einer selbststan-
digen Teilnahme am Straflenverkehr ab-

zuraten ist. Wenngleich es ab dem
achten Lebensjahr zu einer deutlichen
Verringerung des Fehlverhaltens kommt,
sind auch altere Kinder als Radfahrer
nur bedingt sicher unterwegs. Dies liegt
daran, dass wichtige Fahigkeiten zur
Verkehrsteilnahme (Konzentrationsfahig-
keit, Verkehrsverstandnis, Reaktionszeit)
erst ab dem vierzehnten Lebensjahr
vollstandig ausgebildet sind.

Dagegen ist die Nutzung offentlicher
Verkehrsmittel deutlich friher moglich
als die Nutzung des Fahrrads. So be-
sitzen Kinder bereits gegen Ende des
Grundschulalters die Fahigkeit zur selbst-
stéandigen OPNV-Nutzung, die spatestens
mit zwOIf Jahren vollstandig ausgebildet
ist.

Es versteht sich von selbst, dass die
genannten Altersangaben keine starren
Grenzen bedeuten. So Iasst sich das
Alter zur sicheren Verkehrsteilnahme
durch Verkehrserziehung, Trainingspro-
gramme oder aktives Uben im Strafen-
verkehr verkirzen. Umgekehrt kdnnen
selbst Jugendliche noch starke Defizite
in der Verkehrskompetenz aufweisen,
etwa wenn sie als Kinder ausschlieflich
mit dem Auto zur Schule oder zum Ort
der Freizeitausubung gebracht wurden.

Sichere Schulwege 9
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Vollstandig
entwickelte
Aufmerksamkeit

Fahigkeit ungesicherte
Uberquerungsstellen
sicher zu nutzen

Einschatzung von
Geschwindigkeiten
und Wahrnehmung
von Risiken

Fahigkeit sich in ande-
re Verkehrsteilnehmer
hinein zu versetzen

Einschatzung
von Entfernungen

Voll ausgebildetes
Hoérvermogen (ohne
Gerauschlokalisierung)

Unterscheidung von
Farben und Wahrneh-
mung von Bewegungen

Entwicklung erster
motorischer Fahigkeiten

4

Entwicklung der psychomotorischen Fahigkeiten von Kindern

\ Alter

14

12

3. Stufe
— Praventions-
bewusstsein

9 5. stufe

sein

®

1. Stufe

bewusstsein

o

H

o

ol

vorausschauendes
Gefahrenbewusst-

Akutes Gefahren-

Einigermafien sicher
als Radfahrer

Fahigkeit zur selbst-
standigen OPNV-
Nutzung

Einigermafen sicher
als FuBganger
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1.4 Mobilitats- und
Verkehrserziehung

Die schulische Mobilitats- und Verkehrs-
erziehung soll Kindern und Jugendlichen
vermitteln, sich im Verkehrsraum kompe-
tent zu bewegen und Unfalle zu vermeiden.
Mobilitats- und Verkehrserziehung ist
kein Schulfach im klassischen Sinn, ist
aber in allen Bundeslandern ein Teil des
Unterrichts und des Erziehungsauftrages
der Schule. Die Inhalte der Mobilitats-
und Verkehrserziehung werden innerhalb
vieler Facher sowie im Rahmen facher-
Ubergreifender Projekte oder Arbeitsge-
meinschaften in den Schulalltag einge-
bunden. In den Lehrplanen fir die
Grundschule ist die Verkehrserziehung
fest verankert. Anders sieht es jedoch
an weiterflUhrenden Schulen aus. Hier
werden sowohl Mobilitats- und Verkehrs-
erziehung als auch verkehrserzieheri-
sche Themen immer noch weitgehend

vernachlassigt. Entscheidend ist dabei
auch, dass Verkehrserziehung und Mobili-
tatsbildung im Rahmen des Lehramtstu-
diums und der Referendarausbildung
kaum von Bedeutung sind und es keine
Didaktik und keine Lehrstuhle der Ver-
kehrserziehung gibt.

Die erste ,,Empfehlung zur Verkehrserzie-
hung in der Schule” der Kultusminister-
konferenz (KMK) stammt aus dem Jahr
1972. Die veranderten Bedingungen im
Straenverkehr veranlassten die KMK
im Jahr 1994, die Empfehlungen zu
Uberarbeiten. Damit sollte nicht nur
das ,verkehrsgerechte® Verhalten der
Schuler Ziel des Verkehrsunterrichts
sein, sondern auch die Auseinanderset-
zung mit Erscheinungen, Bedingungen
und Folgen des gegenwartigen und
zukUnftigen Verkehrs. Die Verkehrs-
erziehung in der Schule wurde 1994
ausgeweitet auf Beitrage zur Sicher-

heits-, Sozial-, Umwelt- und Gesundheits-
erziehung.

Im Jahr 2012 erweiterte die KMK die
Verkehrserziehung um die Mobilitats-
erziehung. In den neuen ,Empfehlungen
zur Mobilitats- und Verkehrserziehung

in der Schule“ werden nun auch neue
gesellschaftsrelevante Aspekte wie
Klimaschutz, Ressourcenverbrauch,
Verkehrsraumgestaltung, zukunftsfahige
Mobilitat sowie die Forderung der selbst-
standigen Mobilitat als Inhalte des
Unterrichts benannt.

Mobilitats- und Verkehrserziehung wird
als gesellschaftliche Aufgabe betrachtet,
bei der Schulen, Polizei, Eltern, Verbande
und auflerschulische Partner zusammen
arbeiten mussen. Deshalb wurden in
den neuen Empfehlungen nicht nur Kom-
petenzen geregelt, sondern auch Inhalte
bzw. Themen formuliert. Im Hinblick auf

Empfehlungen der KMK 2012 Schulwegsicherheit - Mafsnahmenbereiche und Akteure
Jahrgangsstufen 1 bis 4
Im Mittelpun'ktl stehen c.ias Kultusministerkonferenz/ ST T StraRenver- Tiefbau-/ G
Schulwegtraining und die Kultusministerien & kehrshehérde Planungsamt
Radfahrausbildung.
Die Schulen kénnen weitere ) » o
thematische Schwerpunkte Schulen Universitaten Polizei DVW DVR BASt
setzen, z.B. auf die selbststan-
dige Mobilitat zu FuB oder auf
das Mitfahren im Auto. Mobilitit d Schul ich
opitats- un chulwegsicherun
Verkehrserziehung vor Ort € € Kampagnen
Jahrgangsstufen 5 bis 10
Schwerpunkt bildet die Mobili-
tatserziehung in den Bereichen
Radverkehr und OPNV.
Infrastruktur Schulwegplane Forschung
Weitere Inhalte kénnen z.B.
Okologische und rechtliche
Aspekte des Verkehrs und
i i i értlich Eltern- OPNV-
alternative Antriebstechniken ortliche ern ADAC uDV Schiiler
darstellen. Verkehrswacht vertretung Unternehmen
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die Zusammenarbeit mit der Polizei war
dabei wichtig, den Begriff der ,Verkehrs-
erziehung* zu erhalten. Die Inhalte der
klassischen Verkehrserziehung und der
Mobilitatserziehung bilden nunmehr im
Unterricht eine Einheit.

Die Mobilitats- und Verkehrserziehung
in Deutschland ist auf verschiedenen
gesellschaftlichen Ebenen angesiedelt
und zeichnet sich durch interdisziplinare
Kooperationen und Vielfalt aus. Auf
oberster Ebene unterstutzt der Bund
(BMVBS) die MaSnahmen der Verkehrs-
erziehung. Die schulische Verkehrserzie-
hung ist hingegen Aufgabe der Lander,
die in Anlehnung an die Empfehlungen
der KMK eigene Curricula und Handrei-
chungen fir die Verkehrserziehung (z.B.
zum Umgang mit Schulwegplanen) auf-
stellen. Neben den staatlichen Stellen
gibt es noch eine Reihe von weiteren
Umsetzern eigener MaRnahmen der
Verkehrserziehung. Einer der groften
Akteure ist dabei der ADAC, der durch
seine umfangreichen Verkehrssicher-
heitsprogramme die Verkehrserziehung
von Kindern und Jugendlichen fordert.

1.5 Juristische Aspekte

Die gesetzliche Grundlage fur die
Regelung der Aufsichtspflicht von Eltern
und Lehrern bildet § 1631 BGB, wonach
die Personensorge insbesondere das
Recht und die Pflicht umfasst, das Kind
zu pflegen, zu erziehen, zu beaufsichti-
gen und seinen Aufenthalt zu bestim-
men. Die Haftung von Aufsichtspflichti-
gen wird konkret in § 832 geregelt. ,Wer
kraft Gesetzes zur Flihrung der Aufsicht
Uber eine Person verpflichtet ist, die
wegen Minderjahrigkeit oder wegen ihres
geistigen oder korperlichen Zustands der
Beaufsichtigung bedarf, ist zum Ersatz
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Radfahren auf dem Gehweg - Das sagt die StVO

Nach § 2 Abs. 5 mussen radfahrende Kinder bis zum vollendeten achten Lebens-
jahr den Gehweg benutzen, d.h. sie dirfen weder auf der Fahrbahn noch auf
dem Radweg fahren. Eine Benutzung der Fahrbahn ist nur dann erlaubt, wenn
ein Gehweg fehlt. Altere Kinder diirfen bis zum vollendeten zehnten Lebensjahr
wahlen, ob sie die Fahrbahn oder den Gehweg benutzen. Befinden sich FuRganger
auf dem Gehweg, muss das radfahrende Kind besondere Riicksicht walten lassen.
Beim Uberqueren einer Fahrbahn muss es absteigen. Die Aufsichtspflichtigen
sollen das Kind ordentlich belehren und sich davon Uberzeugen, dass das Kind
das Fahrrad beherrscht und auf andere Verkehrsteilnehmer Ricksicht nimmt.

Eltern durfen Ubrigens Gehwege mit dem Fahrrad nicht befahren und mussen
zur Begleitung ihres Kindes die Fahrbahn oder — sofern vorhanden — den Radweg
oder Radfahrstreifen nutzen. Sie kommen ihrer Aufsichtspflicht nach, wenn sie
in der Nahe des Kindes sind, um bei Fehlverhalten schnell eingreifen zu kénnen.
Problematisch wird es aus rechtlicher Sicht dann, wenn ein Gehweg nicht direkt

neben dem Radweg oder der Fahrbahn verlauft und gleichzeitig eine erhohte

Gefahr fur Kinder auf dem Gehweg (z.B. durch stark belastete Grundstlckszu-

fahrten) besteht.

des Schadens verpflichtet, den diese
Person einem Dritten widerrechtlich
zufligt. Die Ersatzpflicht tritt nicht ein,
wenn er seiner Aufsichtspflicht genugt
oder wenn der Schaden auch bei ge-
hoériger Aufsichtsfiihrung entstanden
sein wurde.”

Eltern sind neben den Lehrern die
Hauptverantwortlichen flr die Erziehung
ihrer schulpflichtigen Kinder. Nach § 828
Abs. 1 BGB haften Kinder bis zum
vollendeten siebten Lebensjahr grund-
satzlich nicht, wenn sie anderen einen
Schaden zufligen, wohl aber deren Eltern,
sofern sie ihre Aufsichtspflicht verletzt
haben. In § 828 Abs. 2 BGB wird die
Haftung von Kindern im StrafRenverkehr
gesondert geregelt. Kinder haften firr von
ihnen bei einem Unfall mit einem Kraft-
fahrzeug, einer Schienenbahn oder einer
Schwebebahn verursachte Schaden erst

ab der Vollendung des zehnten Lebens-
jahres. Die Haftung der Eltern wegen
Verletzung der Aufsichtspflicht besteht
nur dann, wenn das Kind den Schaden
vorsatzlich oder fahrlassig herbeigeflihrt
hat. Wie die Aufsicht zu fUhren ist,
richtet sich vor allem nach den personli-
chen Eigenschaften des Kindes, aber
auch danach, was den Eltern bei vernunf-
tigen Anforderungen zugemutet werden
kann. Auf jeden Fall missen Eltern ihrer
Informationspflicht nachkommen und
ihre Kinder gemaf Alter und Entwicklung
Uber mogliche Gefahren im Straenver-
kehr aufkldren. Daneben mussen Eltern
auch ihrer Uberwachungspflicht nach-
kommen, was aber bei Kindern ab dem
finften Lebensjahr nicht heiit, dass
jederzeit eine Eingriffsmoglichkeit
bestehen muss. Die Pflicht zum Eingrei-
fen besteht grundsatzlich dann, wenn
sich das Kind so verhalt, dass es mit



Grundlagen

hoher Wahrscheinlichkeit einen Schaden
erleidet oder anrichtet.

Neben den Eltern haben auch die Lehrer
Zustandigkeiten bei der Aufsicht von
Schilern. Da die Schulbildung keine
Aufgabe des Bundes ist, regeln die
Bundeslander die Rechte und Pflichten
des Lehrpersonals selbst in ihren
Erziehungs- und Unterrichtsgesetzen,
erganzt um gesonderte Schul- und
Lehrerdienstverordnungen differenziert
nach Schularten. Die schulische
Aufsichtspflicht ist nicht nur auf die
eigentliche Zeit des Unterrichts be-
schrankt, sondern auch noch auf eine
kurze Zeitspanne (zumeist 15 Minuten)
davor und danach. Haufig erlischt die

Anzeige

Aufsichtspflicht bereits mit dem Verlas- Renten) auf. Liegt eine Verletzung der

sen des Schulgeldandes, wobei es flir Aufsichtspflicht vor, kann die gesetzliche
Schulbushaltestellen gesonderte Unfallversicherung den Schadensbetrag
Regelungen gibt. In der Regel mlssen vom Verantwortlichen zurlckfordern.
diese beaufsichtigt werden, wenn sie auf

dem Schulgelande liegen oder unmittel-

bar daran angrenzen, doch selbst

Haltestellen auRerhalb des Schulgelan-

des kdnnen aufsichtspflichtig sein, wenn

sie aufgrund ortlicher Gegebenheiten

eine besondere Gefahr fur Kinder

darstellen und dies durch den Schullei-

ter und Schultréger explizit festgestellt

wurde. Verletzt sich ein Schiler auf dem

Schulweg oder an einer Schulbushalte-

stelle, kommt zunachst immer die jeweili-

ge Gemeindeunfallversicherung (GUV) fur

die resultierenden Kosten (Arztbesuch,

Mebfle FuBgangpr—AmpeIanlage FG2

Professionelle Ampeltechnik fir temporére Fulganger-
iberwege bei geanderten Verkehrssituationen in Bau-
stellen und zur schnellen Schulwegsicherung - direkt
vom Hersteller.

Bei der mobilen Fulganger-Ampelanlage FG 2 handelt es
sich um ein preiswertes Komplettsystem, wealches in
kurzer Zeit einsatzbereit aufgestellt und beliebig mit
230-Volt-Netzspannung oder unabhdngig mit 12-Volt-
Batterien betrieben werden kann.

Durch das eingebaute Anforderungszéhlwerk eignet sich
die FG 2 ideal zur realen Bedarfs- und Standortermittlung
fir geplante stationére Fullgénger-Lichtzeichenanlagen.

Viele Optionen sind auf Kundenwunsch moglich. So sind
zum Beispiel ein elekironisches Betriebstagebuch zur
Langzeitdokumentation, energiesparende LED-Technik
fir alle Ampelkopfe oder taktile und akustische Signal-
geber fiir Sehbehinderte lieferbar.

Die preiswerle Ampelanlage regelt FuRganger- oder Eng-
stellenverkehr gemal RILSA, VDE 0832 und TL-LSA97.

Kaufpreis ab 6250,—€ Listenpreis zzgl. MwSt,

Sel-Preis fir Fulganger-Ampelanlage FG2, 12 Volt, inkl. zwei teilbaren
G-Meter-Steckmasten und zwei Untergestellen, vier Fahrbahn- und zwei
FulRganger-Signalgebem, Anforderungstastem mit Rickmeldung sowie

Peter Berghﬁus GmbH

Verkehrstechnik - mobile Schutzwinde
Tel. 02207 [ 9677-0 - Fax 02207 | 9677-80

PIBERGHALUS

Kabelsatz; Anlieferung frei Haus inklusive Einweisung in die Bedienung

www.berghaus-verkehrstechnik.de
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2. Mafnahmen zur Erhohung der Schulwegsicherheit

2.1 Ehrenamtliche Helfer

Schulerlotsen haben die Aufgabe,
jlingeren Schiilern das sichere Uberque-
ren der Strafle an Lichtsignalanlagen,
FuBgangeriuberwegen und (gefahrlichen)
Stellen ohne Querungshilfe zu ermdogli-
chen. Die Einsatzstandorte werden von
der Polizei oder von der Kommune fest-
gelegt, wobei an problematischen Stand-
orten auch zwei Schulerlotsen (einer pro
StraRenseite) eingesetzt werden kdénnen.
Die Einsatzzeiten der Schulerlotsen sind
meist auf eine Zeitspanne von 20 bis 30
Minuten vor und nach Schulbeginn be-
grenzt. In den meisten Bundeslandern
mussen Schilerlotsen mindestens
dreizehn Jahre alt sein und die siebte
Klasse besuchen.

Da heute immer weniger Jugendliche
bereit sind als Schulerlotse zu arbeiten,
mussen zunehmend Eltern und geeigne-
te Erwachsene diese Aufgabe Uberneh-
men. Schiler- bzw. Elternlotsen durfen
nicht in den flieBenden Verkehr eingrei-
fen, sondern mussen warten, bis sich
eine ausreichend groRe Liicke ergibt.
SchlieBlich sollen die Schuler lernen,
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Busbegleiter - Eine intensive Ausbildung hilft
spatere Konflikte zu meistern

die Geschwindigkeiten und Abstande
von Fahrzeugen richtig einzuschatzen.

Busbegleiter sollen die Busfahrt fir die
jungeren Schuler sicherer gestalten und
den Busfahrer vor Ablenkung schitzen
sowie von Beaufsichtigungsaufgaben
befreien. Insbesondere sollen aggressi-
ves Verhalten der Schiler wahrend der
Fahrt und Vandalismus im Fahrzeug
unterbunden werden. Zu den Aufgaben
der Busbegleiter zahlt auch die Koordi-
nierung des Ein- und Aussteigens an der

Haltestelle zur Vermeidung von Drangeln
und Schubsen beim Heranfahren des
Busses. Busbegleiter missen in den
meisten Bundeslandern mindestens

13 Jahre alt sein und Uber eine entspre-
chende ,soziale Reife“ verfugen. Dazu
zahlen vor allem ein hohes Maf an
Verantwortungsbewusstsein, Freundlich-
keit, Teamfahigkeit und Zivilcourage.
Daneben sollen Busbegleiter Kenntnisse
im Bereich der Konfliktbewaltigung be-
sitzen und Deeskalationsstrategien um-
setzen kdnnen. Die meist mehrtagige
Ausbildung erfolgt in der Regel durch die
Verkehrsunternehmen oder durch die
Polizei.

Schulbustrainer — in der Regel Mitarbeiter
der Verkehrsunternehmen — bringen
Kindern in einer ,Busschule” bei, wie
Schulbusse sicher und selbststandig zu
nutzen sind. In einem theoretischen Teil
lernen Kinder, wie man mit Fahr- und
Netzplanen umgeht und warum Vandalis-
mus und Schwarzfahren keine Kavaliers-
delikte sind. Der praktische Teil findet
meist auf dem Gelande des Verkehrs-
unternehmens statt. Inhalte sind das
Warten an der Haltestelle, das Ein- und
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Aussteigen sowie das Verhalten wah-
rend der Fahrt. Ergdnzend kommen
~Bremsubungen“ und Demonstrationen
zum , Toten Winkel“ hinzu.

Schulwegbegleiter haben die Aufgabe,
Kindergruppen (Walking Bus, Cycling
Bus) auf dem Schulweg passiv zu be-
gleiten, als Ansprechpartner zu dienen
und nur in gefahrlichen Situationen
einzugreifen. Sie setzen sich meist aus
Vertretern der Elternschaft zusammen,
kdénnen sich aber genauso gut aus
alteren Schilern oder Senioren rekrutie-
ren. Die Koordination des Personalein-
satzes, die Festlegung der Routen und
,Haltestellen“ sowie die Einweisung der
Schulwegbegleiter erfolgt in der Regel
durch Lehrer, die von der Schulleitung
eigens flr diese Aufgabe freigestellt
werden. Eine Zusammenarbeit mit der
Ortlichen Polizeidienststelle ist sinnvoll.

2.2 Verkehrszeichen

Verkehrszeichen im Rahmen der Schul-
wegsicherung sollen vor allem die Ge-
schwindigkeit des Kfz-Verkehrs im Bereich
von Schulen absenken und die Aufmerk-
samkeit der Kraftfahrer im Bereich von
Gefahrenstellen erhohen. Als alleinige
MafBnahme haben sie nur einen geringen
Effekt auf die Verkehrssicherheit, sodass
zusétzliche MaRnahmen unumganglich
sind. Als kurzfristige MaSnahme kann
eine stationare oder mobile Geschwin-
digkeitstuberwachung die Wirkung von
Verkehrszeichen verstarken, mittelfristig
sind aber bauliche Manahmen notwen-
dig, um Gefahrenstellen effektiv zu
beseitigen.

Verkehrszeichen sollten nach §45 Abs. 9
StVO nur dort angeordnet werden, wo dies
aufgrund der besonderen Umstéande

Schilerlotsen - Sinnvoll nicht nur an ungesicherten Querungsstellen

Inoffizielles Verkehrszeichen - Kein Gewinn fiir die
Verkehrssicherheit

zwingend geboten ist. Gefahrenzeichen
kommen dort in Betracht, wo es fir die
Sicherheit des Verkehrs unbedingt er-
forderlich ist. Bei der Aufstellung von
Verkehrszeichen sollte deshalb nach dem
Grundsatz verfahren werden: ,So wenig
wie moglich, so viel wie notig“. Eine
Uberbeschilderung — insbesondere im
Schulbereich — sollte unbedingt vermieden

Gut fir die Akzeptanz - Temporére Geschwindig-
keitsbegrenzung durch Klappschild

werden, da diese die Wahrnehmung der
Kraftfahrer fir wirklich notwendige Ver-
kehrszeichen und Gefahren verschlechtert.

Eine effektive MaRnahme bei der Schul-
wegsicherung stellt die Geschwindigkeits-
reduktion auf 30 km/h dar. In Wohnge-
bieten erfolgt dies méglichst Uber das
Zeichen 274.1/2 (Beginn und Ende
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einer Tempo 30-Zone), auf Hauptver-
kehrsstrafRen Uber Zeichen 274 (zulassi-
ge Hochstgeschwindigkeit). Nach § 45
Absatz 9 der StVO kommt 30 km/h fur
Hauptverkehrsstrafen aber nur dort in
Frage, wo dies aufgrund der besonderen
Umstande zwingend geboten ist.
Besondere Umstande kénnen zum Bei-
spiel eine erhdhte Unfallhaufigkeit, eine
besonders gefahrentrachtige Strecken-
fuhrung, Straenschaden, schlechte
Sichtbeziehungen, beengte Verhaltnisse,
fehlende Gehwege, starker Kfz-Verkehr
oder ein hoher Lkw-Anteil sein. Aber
auch Kindergarten und Schulen, sofern
diese nicht rickseitig Uber NebenstrafRen
erschlossen sind, kdnnen zur Anordnung
von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstralen
fahren. Sinnvoll ist die Verwendung von
Klappschildern zur zeitlichen Begrenzung
der Anordnung auf bestimmte Tageszei-
ten, Wochentage und Schulperioden.

Das haufigste Verkehrszeichen im
Rahmen der Schulwegsicherung stellt
das Gefahrenzeichen 136 (Kinder) dar.
Neben dem unmittelbaren Schulumfeld
kommt es auch entlang von Schulwegen
im Allgemeinen zum Einsatz, sofern dort
keine Uberquerungsstellen vorhanden
sind. Im Schulbereich — aber auch an
frequentierten Querungsstellen — kann
es sinnvoll sein, die Zeichen 136 und
283 (Haltverbot) zu kombinieren, um zu
verhindern, dass die Sicht auf Schulkin-
der durch haufig haltende oder parkende
Fahrzeuge verdeckt wird. Auf Schuler-
und Elternlotsen kann durch das Zeichen
356 (Verkehrshelfer) etwa 50 m vor der
Querungsstelle hingewiesen werden,
wobei die Aufstellung an Fugangeriber-
wegen meist entbehrlich ist. Die Akzep-
tanz der Verkehrszeichen 274 und 136
kann verbessert werden, wenn beide
Verkehrszeichen miteinander kombiniert

werden. Die Zeichen sind etwa 50 m
vor der Uberquerungsstelle aufzustellen,
wobei die Festlegung des genauen
Aufstellortes stets unter Berucksichti-
gung der oOrtlichen Gegebenheiten er-
folgen muss. Eine weitere Akzeptanzstei-
gerung lasst sich durch die Verwendung
der Zusatzzeichen ,Schule” und ,Schul-
weg“ erreichen, wobei letzteres insbe-
sondere fur stark frequentierte Querungs-
stellen im Bereich des Schulweges in
Frage kommt.

Die in der Praxis haufig anzutreffenden
inoffiziellen Schilder (z.B. ,Vorsicht —
spielende Kinder®) leisten keinen
wirksamen Beitrag zur Verkehrssicher-
heit und sind dartber hinaus rechtlich
nicht zulassig. lhre Existenz weist haufig
auf Defizite in der Verkehrssicherheit hin,
die es abzustellen gilt.

Reine Schulbushaltestelle - Kennzeichnung stets mit Angabe der Betriebszeiten
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2.3 Geschwindigkeitsdisplays

Die Unfallforschung der Versicherer (UDV)
hat zusammen mit der TU Dresden unter-
sucht, inwieweit sich verschiedene
Formen der dynamischen Geschwindig-
keitsrickmeldung auf die Kfz-Fahrge-
schwindigkeiten auswirken. Neben den
traditionellen ein- und zweifarbigen Ge-
schwindigkeitsanzeigern wurden auch so
genannte ,Dialogdisplays“ betrachtet.
Diese drei Grundtypen unterscheiden
sich insbesondere dadurch, ob und wie
sie eine Beziehung zwischen der ge-
messenen Fahrgeschwindigkeit und

der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
herstellen.

Geschwindigkeitsanzeiger zeigen die
tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit
an. Wahrend der einfarbige Geschwindig-

keitsanzeiger die Interpretation des
angezeigten Wertes vollig dem Fahrer
Uberlasst, zeigt der zweifarbige Anzeiger
Uber die Farben Grun und Rot eindeutig
an, ob der gemessene Wert der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit entspricht.
Dialogdisplays arbeiten zwar ebenfalls
mit den Farben Rot und Griin, zeigen
aber keine km/h-Werte an. Sie nutzen
das psychologisch bewahrte Wirkprinzip
des Lobens (grines ,Danke“) und
Tadelns (rotes ,Langsam®) zur Verhaltens-
beeinflussung, wobei Uber eine entspre-
chende Bebilderung (z.B. Kinder) auch
noch die unmittelbare Begriindung fir
die festgelegte Hochstgeschwindigkeit
geliefert wird.

Um die Wirkung der drei Anlagetypen auf
die Geschwindigkeit zu beurteilen, wurden
als Kennwerte die Durchschnittsge-

Dialogdisplay - Lob und Tadel steigern die Akzeptanz

schwindigkeit, die V85-Geschwindigkeit
und der Anteil der Geschwindigkeitstber-
tretungen ermittelt. Bei allen drei Kenn-
werten erwies sich das Dialogdisplay
als wirksamster Anlagetyp. So gingen
die Durchschnittsgeschwindigkeiten
trotz ohnehin schon geringem Ausgangs-
niveau um 3 km/h zurlck, die V85-Ge-
schwindigkeiten um 3,5 km/h und der
Anteil der Geschwindigkeitsiberschrei-
tungen um knapp 30%. Nur etwa halb
so stark waren die Effekte bei den
beiden anderen Anlagetypen, wobei die
zweifarbigen Geschwindigkeitsanzeiger
deutlich besser abschnitten als die
einfarbigen Anzeiger.

Neben der geringeren Wirksamkeit konnte
als weiterer Nachteil von konventionellen
Geschwindigkeitsanzeigen nachgewiesen
werden, dass deren Wirkung auf die
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Durchschnittsgeschwindigkeit aufgrund
von Gewohnungseffekten pro Monat um
etwa 0,5 km/h nachlasst. Dagegen waren
beim Dialogdisplay keine derartigen Ge-
wohnungseffekte nachweisbar. Die beste
Wirkung des Dialogdisplays manifestierte
sich allerdings in seiner starken Wirkung
auf die Geschwindigkeitsverteilung. Die
Anteile der Geschwindigkeitsklassen ober-
halb von 30 km/h haben sich mehr als
halbiert, die Anteile der erwiinschten
Geschwindigkeitsbereiche zwischen 20
und 30 km/h dagegen verdoppelt. Die
zweifarbigen, vor allem aber die einfarbi-
gen Anzeiger, wiesen indessen geringere
Effekte auf.

Die Unfallforschung der Versicherer em-
pfiehlt daher Dialogdisplays als adaquates
Mittel, um innerhalb von Ortschaften im
Bereich sensibler Einrichtungen vertragli-
che Geschwindigkeiten zu unterstutzen.
Nicht geeignet sind Dialogdisplays
jedoch zur Entscharfung von Unfallschwer-
punkten. Dort reicht eine geringfugige
Reduktion der Geschwindigkeiten nicht
aus, vielmehr ist eine Absenkung auf
oder unter die zulassige Hochstge-
schwindigkeit erforderlich.

2.4 Aufpflasterungen

Aufpflasterungen sind uberall dort
sinnvoll, wo die Verkehrssicherheit unter
unangemessenen Kfz-Geschwindigkeiten
leidet. In Tempo 30-Zonen kann dies der
Fall sein, wenn Strafen aufgrund ihrer
Dimensionierung, Linearitat, Streckenlange
oder Netzstruktur haufige Geschwindig-
keitsUberschreitungen begunstigen. Auf
Hauptverkehrsstraffen kdnnen bauliche
MaRnahmen erforderlich sein, wenn es
darum geht, Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen durch Verkehrszeichen zu unterstit-
zen oder ganz Uberfllissig zu machen.
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Als Einsatzorte kommen daflr primar
das unmittelbare Schulumfeld in
Betracht, daneben aber auch sonstige
Bereiche mit hohem Gefahrenpotenzial
fur Schulkinder.

Plateau- und Teilaufpflasterungen gelten
als bewahrte MaBnahmen zur Verkehrs-
beruhigung in Wohngebieten, sofern sie

gema den Richtlinien fur die Anlage von
StadtstraRen (RASt 06) ausgebildet
werden. Danach sollen Plateaupflaste-

Zweifarbiges Display - Farbe Orange ist ungeeig-
net fir ,Bestéatigung*“

rungen zur Vermeidung von Bodenkon-
takt mit Fahrzeugen mit 5 bis 7 cm Hohe
relativ niedrig und mit 3 bis 5 m Lange
stark gestreckt sein. Die Breite soll
mindestens 1,7 m betragen, damit Pkw
mit mindestens einer Fahrzeughalfte das
Kissen Uberfahren mussen. Beidseitig
der Plateaupflasterung ist flr den Rad-
verkehr ein 0,8 bis 1 m breiter Bereich
auf Fahrbahnniveau vorzuhalten. Soll im
Ausnahmefall Linienbusverkehr ermog-
licht werden, sind geteilte Plateaupflaste-
rungen zu verwenden. Sie missen 1,7 m
breit sein, damit Busse weitgehend un-
gestort passieren kdnnen und nicht
weiter als 1,2 m auseinander liegen,

um eine ungestorte Durchfahrt von Pkw
zu verhindern.

Teilaufpflasterungen sind mit 8 bis 10 cm
Hoéhe und mindestens 5 m Lange
groRzugiger zu dimensionieren als
Plateaupflasterungen. Fahrdynamisch
wirksam sind sie aber nur dann, wenn

Teilaufpflasterung - Rampenneigung und Abstand bestimmen die Wirksamkeit
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die Rampen entsprechend steil sind (1:7

bis 1:10) und ihr Abstand untereinander
maximal 50 m betragt. Teilaufpflasterun-
gen erstrecken sich Uber die gesamte
Fahrbahnbreite und stellen deshalb bei
starkem Radverkehr keine geeignete
MafBnahme dar. Bei ausnahmsweise
vorhandenem Linienbusverkehr sind sie
nur bei geringer Rampenneigung (1:25
und flacher) und ausreichender Lange
(je nach Bustyp zwischen 7 und 12 m)
vertretbar.

Nicht sinnvoll sind Schwellen als Maf-
nahme zur Verkehrsberuhigung, auch
wenn diese bis Mitte der 90er Jahre
haufig zur Geschwindigkeitsdampfung
in Tempo 30-Zonen eingesetzt wurden.
Nach mehreren Klagen im Rahmen von
,Bodenberihrungen” bei tiefer gelegten
Fahrzeugen kam der Bundesgerichtshof
1994 zu dem Schluss, dass kurze und
hohe Schwellen fur eine gefahrlose Ver-
kehrsberuhigung in der Regel nicht ge-
eignet sind. Aus diesem Grunde sollen
Aufpflasterungen eine Lange von 3 m
nicht unter- und eine Héhe von 10 cm
nicht Uberschreiten. Rechtlich zulassig
aber problematisch sind Verkehrsberuhi-
gungselemente aus Recyclingmaterial,
die auf die Fahrbahn geschraubt oder
geklebt werden. Diese meist aus Hart-
gummi bestehenden Elemente sind zwar
etwas gunstiger in der Anschaffung,
haben allerdings eine klrzere Lebens-
dauer, sind schwerer ins Stadtbild zu
integrieren, verhindern eine stetige
Fahrweise und weisen Nachteile bei der
Schneeraumung auf.

2.5 Radverkehrsanlagen

Wahrend Kinder bis zum achten Lebens-
jahr auf dem Fahrrad grundsatzlich den

Gehweg benutzen mussen, dirfen Kinder
im neunten und zehnten Lebensjahr

Plateaupflasterung - Bei starkem Bus- und Radverkehr sinnvoll

zwischen Gehweg, Radweg und Fahr-
bahn wahlen. In Tempo 30-Zonen wirft
die Nutzung der Fahrbahn in der Regel
keine Sicherheitsprobleme auf, insbe-
sondere wenn problematische Straflen-
abschnitte mit Plateaupflasterungen
entscharft wurden. Vereinzelt stehen
dort auch noch Radwege zur Verfugung,
die fUr unsichere Kinder eine gute
Alternative zur Fahrbahnnutzung darstel-
len. Eine weitere glinstige Fihrungsform
sind Fahrradstraen, weil Kraftfahrer
dort — sofern Uberhaupt zugelassen —
nur mit Tempo 30 fahren durfen. Jedoch
kommen sie nur fir Straen mit gerin-
gem Kfz-Verkehr und geblindeltem
Radverkehr in Frage.

Schutzstreifen - Eine Alternative fiir Radwege mit
schlechten Sichtbeziehungen

Entlang von Hauptverkehrsstrafien
sollten Radverkehrsanlagen vorhanden
sein, die den Empfehlungen fur Radver-
kehrsanlagen (ERA 2010) entsprechen.
Dazu zahlen vor allem eine Regelbreite
von mindestens 2 m (1,6 m bei ge-
ringem Radverkehr), ausreichende
Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden
und flieBenden Verkehr sowie gute
Sichtbeziehungen (30 m Sichtfeld in
beide Richtungen) an stark befahrenen
Grundstuckszufahrten und Einmdndungen.

Sind gute Sichtbeziehungen auf einem
Radweg nicht zu realisieren, bieten sich —
bei entsprechenden Platzverhaltnissen
im StraRenraum — Radfahr- und Schutz-

Radwege - Ausreichende Breiten und Trennstrei-
fen erzeugen auch subjektive Sicherheit
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streifen als Alternative an. Auch wenn
sie von Kindern oft als unsicher empfun-
den werden, punkten sie objektiv mit
gutem Sichtkontakt zu abbiegenden Kfz
und einer guten Erkennbarkeit des Rad-
fahrer-Vorranges an untergeordneten
EinmUndungen und Grundstuckszufahrten.
Die Regelbreiten von Radfahrstreifen
(1,85 m) und Schutzstreifen (1,5 m)
sollten jedoch sowohl bei StraRen mit
hoher Kfz-Verkehrsbelastung Uberschrit-
ten werden als auch auf sonstigen
StraRen, wenn dort mit hohem (zeitlich
begrenzten) Radverkehrsaufkommen
und haufigen Uberholungen zwischen
Radfahrern zu rechnen ist (z.B. im
naheren Schulumfeld).

Unglnstige Fuhrungsformen — nicht nur
fur radfahrende Kinder — stellen der ge-
meinsame Geh- und Radweg sowie der
Gehweg mit ,Radverkehr frei* dar.
Anders als auf reinen Gehwegen, die in
der Regel nur von Kindern bis acht Jahren
langsam befahren werden, kommt es bei
diesen gemeinsamen FUhrungsformen
haufig zu Nutzungskonflikten zwischen
FuRgangern und Radfahrern, insbesondere
aufgrund der héheren Geschwindigkeiten
und der meist beengten Platzverhaltnisse.
Ganzlich ungeeignet sind diese beiden
FUhrungsformen im naheren Schulum-

Radverkehrsfurt - Einfdrbung zur Verdeutlichung
des Vorranges fiir Radfahrer
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feld, da dort Konflikte mit dem starken
FuBverkehr unausweichlich sind.

Mindestens genauso wichtig wie die
richtige Wahl der Fihrungsform ist die
sichere Fuhrung des Radverkehrs an
Einmindungen und Knotenpunkten,
schlieBlich ereignen sich dort die
meisten Unfalle von Radfahrern. Hilfreich
ist die fahrbahnnahe Fihrung von Furten,
deren Einfarbung in Konfliktbereichen
sowie die Anlage von vorgezogenen
Haltlinien im Bereich von Lichtsignal-
anlagen. Im Schulumfeld, wo haufig mit
pulkartigem Auftreten von Radfahrern

zu rechnen ist, sind in untergeordneten
Zufahrten zu signalisierten Knotenpunk-
ten aufgeweitete Radaufstellstreifen
sinnvoll. Grundsatzlich sollten gréRere
signalisierte Knotenpunkte mit Radwe-
gen oder Radfahrstreifen moglichst
eigene Radfahrersignale bekommen und
auch das indirekte Linksabbiegen durch
die Markierung von Aufstellbereichen am
Fahrbahnrand bzw. im Seitenraum er-
maoglichen. Die direkte Fihrung, bei der
sich der Radverkehr zum Linksabbiegen
auf der Fahrbahn zusammen mit dem
Kfz-Verkehr einordnet, stellt fir Kinder
aufgrund der hohen Komplexitat keine
geeignete Fuhrungsform dar.

2.6 Fufdverkehrsanlagen

Die Grundvoraussetzung fur eine sichere
und komfortable Fortbewegung zu FuR
sind — mit Ausnahme der Verkehrsberu-
higten Bereiche und Wohnwege — ausrei-
chend dimensionierte Flachen flir den
FuBverkehr. Nach den Empfehlungen far
FuBgéngerverkehrsanlagen (EFA 2002)
sollen Gehwege in Wohngebieten mit
offener Bebauung mindestens 2,1 m
breit sein, einschlieRlich eines 30 cm
breiten Sicherheitsabstandes zur Fahr-
bahn. Weitere Zuschlage von jeweils

20 cm werden bei seitlichen Begrenz-
ungen (Hauswande, Zaune) und erhéhtem
Schwerverkehr empfohlen. Gehwege in
Wohngebieten mit geschlossener Be-
bauung sollen grundsatzlich 2,5 m breit
sein, Gehwege in grinderzeitlichen Stadt-
vierteln sogar 3 m. Die Einhaltung dieser
Breiten ist notwendig, weil Schulkinder
haufig nebeneinander laufen und auf
Gehwegen mit radfahrenden Kindern zu
rechnen ist. Gehwege sollen auerdem
ausreichend beleuchtet und frei von
Hindernissen (z.B. Stromkasten, Blische,
Mulltonnen) sein, um Sichtbeeintrachti-
gungen oder gar ein Ausweichen auf die
Fahrbahn zu vermeiden.

Genauso wichtig wie ausreichende Geh-
wegbreiten sind — insbesondere bei
Hauptverkehrsstraen — sichere Que-
rungsstellen. Schliellich sind Kinder
erst ab dem zehnten Lebensjahr in der
Lage, die Fahrbahn auch ohne Querungs-
anlagen einigermafien sicher zu Uber-
queren. Als Querungsanlagen kommen
bauliche MaBnahmen (vorgezogene
Seitenraume, Mittelinseln) und betriebli-
che MaRnahmen (FuBgangeriberwege,
Lichtsignalanlagen) in Frage, wobei diese
einzeln oder auch kombiniert zum Ein-
satz kommen kénnen. Die Wahl der

optimalen Querungshilfe sollte in

Mittelinsel - Aufteilung des Querungsvorganges in
zwei Etappen
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Breite Gehwege - Sichere Fortbewegung auch in Gruppen

Abhangigkeit von der Kfz-Verkehrsstarke,
dem FuRganger-Querungsbedarf und der
ortlichen Gefahrenlage erfolgen.

In Tempo 30-Zonen sind bauliche Maf-
nahmen meist entbehrlich, es sei denn
die Strafen sind durch Uberhdhte Kfz-
Geschwindigkeiten oder durch schlechte
Sichtbeziehungen aufgrund parkender
Fahrzeuge gepragt. Gerade in den grinder-
zeitlichen Quartieren kommt es durch
die intensive Beparkung haufig zu Sicht-
behinderungen. Kinder sind aufgrund
inrer Korpergréfle besonders gefahrdet,
wenn sie zwischen parkenden Fahrzeu-
gen die StrafRe queren. Eine wirkungsvol-
le und leicht zu realisierende Manahme
zur Verbesserung der Sicht stellen vor-
gezogene Seitenraume dar. Dabei werden
die Begrenzungslinien der Gehwege um
etwa einen halben Meter vor die Park-
standbegrenzung gezogen. Wichtig ist,
dass die so geschaffenen ,Warteflachen“
fur den Kraftfahrer deutlich erkennbar
sind (Beleuchtung, kontrastreiche Borde)
und ggf. durch Poller gegen Falschparken
geschutzt werden.

AuBerhalb von Tempo 30-Zonen kénnen
Mittelinseln dazu beitragen, mit relativ
kleinem Aufwand eine sichere Querung
von FuRgangern abseits der Knotenpunkte
zu ermoglichen. Gerade jiingere Kinder
mit nur gering entwickelter Fahigkeit zur
Abschatzung von Entfernungen und
Geschwindigkeiten profitieren davon,
dass der Querungsvorgang in zwei ge-
trennte Abschnitte geteilt wird und
immer nur ein Fahrzeugstrom zu
beachten ist. Auch kdnnen Mittelinseln
dazu beitragen, dass die Kfz-Geschwin-
digkeit abgesenkt wird, sofern eine
Kombination mit einem Fahrbahnversatz
von mindestens einer Fahrstreifenbreite
erfolgt. Mittelinseln kommen vor allem
dort in Frage, wo ein gebundelter
Querungsbedarf besteht. Nach den RASt
06 sollen Mittelinseln moglichst 2 m
breit sein (bei beengten Verhaltnissen
mindestens 1,6 m), bei Mitnutzung
durch Radfahrer mindestens 2,5 m. Da
Kinder auf dem Schulweg haufig in
Gruppen unterwegs sind, sollen die
Warteflachen der Inseln mit 4 m Lange
ausreichend Platz bieten. Auch ist darauf

zu achten, dass Sichthindernisse durch
Bepflanzung oder Beschilderung (z.B.
durch Zeichen 605 ,Warnbake*) ver-
mieden werden und dass die Inselkopfe
deutlich erkennbar sind (z.B. durch
Beleuchtung oder kontrastreiche
Markierung der Borde).

2.7 FufRgangeriiberwege

FuBgangeruberwege werden mit Zeichen
293 (,Zebrastreifen”) markiert und —
abseits der wartepflichtigen Zufahrten —
mit Zeichen 350 (FuBgangeruberweg)
beschildert. Sie zahlen wie Ampeln zu
den betrieblichen MaRhahmen im Be-
reich der FuBverkehrsanlagen. Zebra-
streifen sind bei richtiger Gestaltung
mindestens genauso sicher wie Fuf3-
gangerampeln und dabei auch noch
deutlich gunstiger in der Erstellung.

Die Einsatzkriterien und grundlegenden
Gestaltungsmerkmale sind in den Richt-
linien flr die Anlage und Ausstattung von
FuBgéngerilberwegen (R-FGU 2001) ent-
halten. Danach sollen Zebrastreifen in
der Regel nur bei entsprechenden Ver-
kehrsstarken im FuB- und Kfz-Verkehr
zum Einsatz kommen. Der empfohlene
Einsatzbereich liegt bei 50 bis 150 que-
renden FuBgangern und 300 bis 600 Kfz
pro Spitzenstunde. Abweichungen davon
kénnen in begrindeten Ausnahmefallen
angeordnet werden. Nach den EFA 2002
gehort dazu auch ein Einsatz unterhalb
dieser Belastungsgrenzen, wenn regel-
magig mit schutzbedurftigen Personen
zu rechnen ist. Umgekehrt kdnnen Zebra-
streifen auch bei deutlich hdheren Kfz-
Verkehrsbelastungen vertretbar sein. Aller-
dings sollte dann gepruft werden, ob zu-
satzliche bauliche MaRnahmen (z.B. Mittel-
inseln, Teilaufpflasterungen, Einengungen)
oder Geschwindigkeitsbeschrankungen
auf 30 km/h zweckmaRig sind.
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Kombination aus FuBgangeriiberweg und Mittelinsel - Verbesserung der Uberquerbarkeit und Sichtbar-

keit bei groen Straenbreiten

FuBgangeriiberweg - Breite Gehwege, ausreichende Aufstellflachen und gute Sichtbeziehungen sorgen
flir Verkehrssicherheit

Zentrales Kriterium fir die Verkehrs-
sicherheit von Zebrastreifen stellt deren
rechtzeitige Erkennbarkeit dar. Nach den
R-FGU 2001 miissen sie auf Tempo
50-StraRen aus 100 m Entfernung
erkennbar sein, auf Tempo 30-Stralen
reichen 50 m aus. AufSerdem muss die
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Sichtweite von und auf Warteflachen bei
Tempo 50-StraBen mindestens 50 m
und bei Tempo 30-StraRen mindestens
30 m betragen. Daher sind die Sichtfelder
insbesondere von parkenden Fahrzeugen
(z.B. durch Poller) freizuhalten. Bei un-
vermeidbaren Sichthindernissen kénnen

vorgezogene Seitenraume Abhilfe
schaffen. Weitere Méglichkeiten zur
Verbesserung der Erkennbarkeit von
Zebrastreifen sind die Anbringung der
Zeichen 350 (FuBgangeruberweg) Uber
der Fahrbahn und die Gewahrleistung
einer ausreichenden Beleuchtung.

Die Vorteile von Zebrastreifen gegenulber
Ampeln liegen auf der Hand: Neben
geringeren Erstellungs- und Betriebskosten
kénnen Fahrzeugfihrer und FuBganger viel
flexibler auf die jeweilige Verkehrs-
situation reagieren und sind nicht dem
festgelegten Zeitablauf einer Ampel
unterworfen. Auch sind sie — anders als
abgeschaltete Ampeln — standig betriebs-
bereit. Werden Zebrastreifen bei groeren
StraRenquerschnitten mit Mittelinseln
kombiniert, profitieren davon vor allem
Kinder und Senioren, weil sie sich auf
die verschieden gerichteten Fahrzeug-
strdme einzeln konzentrieren kénnen
und sich die Querungslangen halbieren.

Ebenfalls sinnvoll sind Zebrastreifen in
Kreisverkehren, weil sie dort fur klare
Vorrangverhaltnisse sorgen. So haben
FuBganger — anders als Radfahrer auf
umlaufenden Radwegen — ohne Zebra-
streifen lediglich Vorrang gegentliber
Fahrzeugen, die den Kreisverkehr ver-
lassen, nicht aber gegenliber einfahren-
den Fahrzeugen.

Zebrastreifen verlangen von allen Ver-
kehrsteilnehmern Verantwortungsbe-
wusstsein, Rucksichtnahme und Auf-
merksamkeit. Kindern muss deutlich
gemacht werden, dass der FuRgangervor-
rang kein Freischein zum Queren der
Fahrbahn bedeutet und dass bestimmte
Verhaltensweisen einzuhalten sind.
Dazu gehéren das Herantreten an den
Fahrbahnrand bis auf eine Schrittlange
und das anschlieRende Strecken des
Armes zum Anzeigen der Querungsab-
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sicht. Und auch als Radfahrer mussen
Kinder das richtige Verhalten an Zebra-
streifen lernen. Denn Vorrang vor dem
Kfz-Verkehr haben sie nur, wenn sie vom
Fahrrad absteigen und das Fahrrad
schiebend Uber den Zebrastreifen
bewegen.

2.8 Lichtsignalanlagen

Lichtsignalanlagen bieten FuRgangern
einen punktuellen Schutz an Knoten-
punkten und auf der freien Strecke. Sie
eignen sich — anders als Zebrastreifen —
auch fur Straen mit mehr als einem
Richtungs-Fahrstreifen, fur StraRen mit
zulassiger Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 50 km/h und bei hohen
Verkehrsbelastungen oder sehr starken
FuBgangerstromen.

Grundlage flr die Einrichtung und den
Betrieb von Lichtsignalanlagen bilden die
Richtlinien flr Lichtsignalanlagen (RiLSA
2010). Danach sind zum Schutz der FuR-
ganger und Radfahrer ausreichend grofie
Aufstellflachen (0,5 gm je FuRganger
bzw. 1,5 gm je Radfahrer) vorzusehen.
Dies gilt vor allem im Schulumfeld, da
Schulkinder dort oft in Gruppen unter-
wegs sind. Signalanlagen, die eigene

Aufkleber - ,Sei Vorbild fir Kinder”

Phasen haben, bei denen die FuRganger
konfliktfrei queren kdnnen, sind beson-
ders geeignet fur die Schulwegsiche-
rung. Mindestens sollte FuRgangern und
Radfahrern aber ein Zeitvorsprung von 1
bis 2 Sekunden gegenlber ein- und
abbiegenden Fahrzeugen eingeraumt
werden. Die Umlaufzeit einer Lichtsignal-
anlage sollte zudem moglichst kurz sein,
um kurze Wartezeiten flr Fuganger (45
bis max. 60 Sekunden) zu ermdoglichen.
Langere Wartezeiten kdnnen zur Rotlicht-
missachtung und daraus resultierend zu
schweren Unfallen beitragen.

Auf der freien Strecke werden FuRganger-
Lichtsignalanlagen in der Regel als Be-
darfsampeln betrieben, bei denen Fuf3-
ganger ihre Freigabezeit per Knopfdruck
anfordern mussen. Standardmagig
zeigen Bedarfsampeln Grin fir den Kfz-
Verkehr und Rot fur FuBgénger. Nach
Knopfdruck wird die vollstandige Signal-
folge aktiviert, wonach die Fahrzeug-
signale von Grln Uber Gelb auf Rot
wechseln.

Eine Sonderform der Bedarfsampel stellt
die sogenannte ,Schlafampel” oder
~Dunkelanlage“ dar, die meist dort
eingesetzt wird, wo nur zu bestimmten

Zeiten mit FuBgangerquerungen gerech-

o = e 'J' 1
[ 8 ""'-:"—'—_' e

Bedarfsampel - Schaltet nur nach Anforderung
auf Grin

Lichtsignalanlage - Grinzeitvorlauf fir FuRgénger

net werden muss (z.B. im Bereich von
Schulen). Diese Ampel zeigt im Normal-
fall fur alle Verkehrsteilnehmer Dunkel,
kann aber auch Dunkel nur fur den Kfz-
Verkehr anzeigen und Rot fur den Fuf-
verkehr. Nach Betatigung der Anforde-
rungstaste erhalt der Kfz-Verkehr zunachst
fanf Sekunden lang Gelb und anschlie-
Bend Rot, bevor der FuBverkehr Grin
erhalt. Bei der nachsten Ampelphase
schaltet sich die ,Schlafampel” dann
automatisch wieder ab. Fur FuRganger
bietet sie den Vorteil, dass sie die Fahr-
bahn auch ohne Signalschutz Uberque-
ren kdnnen, wenn sich die Ampel im
Dunkelzustand befindet.

Eine weitere Sonderform der Bedarfs-
ampel ist die , Alles-Rot-Signalanlage®. In
verkehrslosem Zustand sind alle Signale
auf Rot geschaltet. FuRganger profitieren
davon, dass sie bei Knopfdruck sofort
Grln erhalten. Bei der ,Alles-Rot-Signal-
anlage“ besteht jedoch die Gefahr, dass
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sie von Kraftfahrern missachtet wird,
schlieBlich ist flr ihn sofort erkennbar,
wenn trotz rotem Signal fur den Kfz-
Verkehr keine Fuganger die Fahrbahn
queren wollen. Sie ist deshalb im
Rahmen der Schulwegsicherung keine
geeignete MafSnahme.

Lange Wartezeiten sollten bei Bedarfs-
ampeln vermieden werden. Fuganger
sollten nach den EFA 2002 mdoglichst
umgehend (nach 7 Sekunden) Grun
bekommen, bei Einbindung der Ampel in
eine Griine Welle nach spatestens 30
Sekunden.

2.9 Haltestellen

Schulbushaltestellen sind Haltestellen,
an denen Schulkinder zu bestimmten
Tageszeiten ein- und aussteigen. Dazu
zahlen sowohl Haltestellen, die aus-
schlieBlich von Schulbussen angefahren
werden als auch Haltestellen von Linien-
bussen, sofern diese regelmaRig von
Schulkindern benutzt werden. Im ersten
Fall erfolgt die Kennzeichnung Uber das
Zeichen 224 StVO (Haltestelle) und dem
Zusatzzeichen 1042-36 (Schulbus +
Angabe der Betriebszeit), im zweiten Fall
reicht Zeichen 224 aus.

Es wird empfohlen, Schulbushaltestellen
moglichst nur im Nebenstraennetz

Anzeige

anzulegen. Sollte dies nicht moglich
sein, ist zu prifen, ob durch eine
entsprechende LinienfUhrung des
Schulbusses ein Queren der Hauptver-
kehrsstraRBe fur Kinder vermieden
werden kann. Sind Querungen dennoch
erforderlich, dann sollten sie auch
mittels Ampeln, Zebrastreifen oder
Mittelinseln gesichert werden. Que-
rungsanlage und Haltestelle sollten
raumlich so positioniert werden, dass
die Querung auch an der gewlinschten
Stelle erfolgt und Abklirzungen an
anderen Stellen vermieden werden. Bei
der Anlage von Zebrastreifen im Bereich
von Busbuchten ist zu beachten, dass
Zebrastreifen in Fahrtrichtung vor der
Haltestelle markiert werden, um die
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Sicht fur und auf querende FuRganger
nicht zu verdecken. Ebenso ist darauf zu
achten, dass Radfahrer die Haltestelle
sicher passieren kdnnen und nicht durch
wartende Fahrgaste oder an- und
abfahrende Busse gefahrdet werden.

Wenn die rechtzeitige Erkennbarkeit der
Haltestelle nicht gegeben ist oder un-
gesicherte Querungen unvermeidbar
sind, sollte als Warnhinweis das Zeichen
136 StVO (Kinder) mit dem Zusatzzeichen
1042-36 (Schulbus) aufgestellt und die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf die
vorhandene Haltesichtweite angepasst
werden. In kritischen Fallen ist zudem

zu prufen, ob fir die Haltestelle eine so
genannte , Warnblinklicht-Pflicht“ angeord-
net wird, um Kraftfahrern eine besonders
vorsichtige Fahrweise vorzuschreiben.
Dies konnte dann erforderlich sein, wenn
sich in den letzten drei Jahren auffallig
viele Unfélle mit Personenschaden er-
eignet haben, die zulassige Geschwindig-
keit von mindestens der Halfte der Kraft-
fahrer Uberschritten wird, die zulassige
Geschwindigkeit 60 km/h oder mehr
betragt, Querungen ohne gesicherte
Querungsstelle erforderlich sind oder die
Warteflache (einschlieRlich Gehweg)
schmaler als 2 m ausfallt. Fir diesen
Fall gelten differenzierte Regelungen fur
das Annahern an die Haltestelle sowie
fur das Anhalten und Ein- und Ausstei-
gen an der Haltestelle.

Nach dem VDV/FGSV Leitfaden flr den
Schulerverkehr sollten Haltestellenberei-
che mindestens 3 m breit sein (2,5 m
nutzbare Breite zzgl. 0,5 m Sicherheits-
abstand zur Fahrbahn), wobei fur aus-
reichende Bewegungsfreiheit moglichst
1,5 gm pro Fahrgast (mindestens aber
0,5 gm) anzusetzen sind. Wartehaus-
chen stellen ein optionales, aber nicht
unwichtiges Ausstattungsmerkmal dar.

Dréngelgitter - Nur bei anwesender Aufsichtsper-
son vertretbar

Haltestelle im Schulbereich - Separate Fahrspur
verhindert Queren Uber die Fahrbahn

SchlieRlich bieten sie
nicht nur Wetterschutz,
sondern dienen auch
der Erkennbarkeit der
Haltestelle. In landli-
chen Gebieten sollten
Schulbushaltestellen
mit geeigneten Fahr-
radabstellanlagen

i ... Annahern
versehen sein.

Im Schulbereich sind _ Anhalten
besondere Anforderun-
gen an Haltestellen zu
knlpfen. So sollte das
kontrollierte Ein- und
Aussteigen in den Bus
durch Lehrer oder Schul-
busbegleiter beaufsich- .. Grundlage

tigt werden. Unterstut-

Regeln fiir Autofahrer an Bushaltestellen

Regelungen bei...

.. Ein- und Aussteigen

Anordnung von Warnblinklicht?

nein ja
Regelfall Sonderfall
keine Uberholverbot

vorsichtiges

Vorbeifahren —
auch im Ge- Schrittge-
genverkehr schwindigkeit
und Abstand —
rechts nur auch im
mit Schrittge- Gegenverkehr
schwindigkeit
und Abstand
§ 16, Abs. 2
§ 20, Abs. 1 § 20, Abs. 3
u. 2
u. 4

zend kénnen Drangel-

gitter wirken, indem sie den Ein- und
Aussteigevorgang kanalisieren und ein
Betreten der Fahrbahn vor dem heran-
nahenden Bus verhindern. Allerdings
besteht — beim Fehlen einer Aufsichts-
person — beim Drangelgitter die Gefahr,
dass es als Klettergerist missbraucht
wird oder vorne am Gitter stehende
Schuler durch nachrickende Schiler
an oder sogar vor das Gitter gequetscht

werden. Beides kann zu gefahrlichen
Situationen mit einfahrenden Bussen
flhren.

Sichere Schulwege 25



MaBnahmen zur Erhéhung der Schulwegsicherheit

Busbucht als Schulbushaltestelle

2.10 Haltestellentypen

Je nach Lage der Haltestelle im StraRRen-
querschnitt unterscheiden die Empfeh-
lungen fur Anlagen des o6ffentlichen
Personennahverkehrs (EAO 2003)
zwischen dem Haltestellenkap, der Bus-
bucht und der Haltestelle am Fahrbahn-
rand. Haltestellenkaps haben neben der
guten Erkennbarkeit und der grofRen
Warteflachen den Vorteil, dass sie flr
Busse zUgig und sicher anfahrbar sind,
ohne dass es zu einem gefahrlichen
,Uberstreichen“ des Seitenraumes
kommt. Daneben sind sie eine gute
Loésung, wenn aufgrund ausreichender
Fahrbahnbreiten Langsparken méglich ist
und auf einzelne Stellplatze zugunsten
des Kaps verzichtet werden kann. Auf
stark befahrenen Hauptverkehrsstrafen
sollte ihr Einsatz sorgfaltig gepruft
werden, da sie den Verkehrsablauf
beeintrachtigen kdnnen.

Haltestellenbuchten kommen fiir
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anbaufreie Strafen in Frage, aber auch
fur angebaute StraRen, wenn unange-
messene Behinderungen des flieRenden
Verkehrs vermieden werden sollen oder
betriebsbedingte Aufenthaltszeiten er-
forderlich sind. Nachteile sind ihr grofier
Flachenbedarf, Seitenbeschleunigungen
beim Anfahren der Haltestelle sowie
Wartezeiten und Sicherheitsrisiken beim
Wiedereinfadeln in den flieRenden
Verkehr. Zudem kann der Bus beim
Anfahren der Haltestelle die Seitenrau-
me ,Uberstreichen”, was fur am Fahr-
bahnrand stehende Schiler eine Ge-
fahrdung darstellt.

Fahrbahnrandhaltestellen haben den
Vorteil, dass sie fir Busse zlgig und
sicher anfahrbar sind. Fir die Einrichtung
werden lediglich die StVO-Zeichen 299
(Grenzmarkierung fur Halt- und Parkver-
bote) und 283 (Haltverbot) bendtigt
sowie ausreichend breite Gehwege

(ab 2,5 m). Fahrbahnrandhaltestellen
haben den Nachteil, dass sie nur knappe

Inoffizielle Schilderkombination - Gelbes Ver-
kehrszeichen ,Elternhaltestelle“ mit dem Zusatz-
schild , Elternhaltestelle — Keine Parkflache!“

Warteflachen bieten und — bei Lage
zwischen Langsparkstanden — einen
grofien Platzbedarf haben und haufig
durch parkende Fahrzeuge versperrt
sind.

Schulbusbahnhéfe sind grofle Halte-
stellenanlagen fur Schulbusse, die auf-
grund ihres Platzbedarfes in der Regel
auBerhalb des 6ffentlichen Verkehrsrau-
mes auf dem Schulgelande errichtet
werden. Durch eine entsprechende
Gestaltung in Kamm- oder Sagezahnform
erlauben sie die gleichzeitige Abfertigung
von mehreren Bussen zu Schulbeginn
und —ende. Dadurch wird es maoglich, mit
geringem Personalaufwand das kontrol-
lierte Ein- und Aussteigen groRer
Schilerzahlen zu beaufsichtigen.

Ein groRes Problem stellt das Halten und
Parken von Eltern (,Elterntaxis®) an Schul-
bushaltestellen direkt vor der Schule dar.
Bereits ein kurzes Halten an der Halte-
stelle kann einen herannahenden
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SCHULE

i

Bringzonen - Abseitige Lage verhindert Konflikte im direkten Schuleingangsbereich

Schulbus daran hindern, seinen Platz
anzufahren. Die Folge kdnnen Ruckstau-
ungen im flieBenden Verkehr sein, die
nicht nur Schulkinder beim Queren der
Fahrbahn behindern, sondern auch
gefahrliche Situationen auslésen (z.B.
wenn Eltern ihre Kinder mitten auf der
Strafle aus dem Auto lassen).

Doch nicht nur Schulbushaltestellen
missbrauchen Eltern haufig als kurzfristi-
ge Abstellmoglichkeiten flr das eigene
Auto, genauso gerne halten und parken
sie im Schulumfeld auf Gehwegen, in
Haltverboten oder in zweiter Reihe und
gefahrden damit die Sicherheit ihrer und
anderer Kinder. Um die stark frequentier-
ten Gehwege im unmittelbaren Schulbe-
reich hiervon freizuhalten, bietet sich
deshalb die Einrichtung so genannter
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,Elternhaltestellen” an. Da die StVO fur
das kurzfristige Halten nur das wenig
akzeptierte eingeschrankte Haltverbot
(Zeichen 286) vorsieht, kann zur Ver-
besserung der Akzeptanz das nicht
offizielle Zusatzzeichen ,Elternhaltestelle”
oder ,Bringzone* verwendet werden.

In der Einflhrungsphase sollte diese
MaRnahme durch eine starke Préasenz
von Ordnungskraften und Aufklarungsar-
beit begleitet werden, um eine hohe
Akzeptanz bei den Eltern zu erreichen.
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3. Schulwegplane
I

3.1 Akteure

Der Schulwegplan ist ein spezieller
Stadtplan, der die sichersten Wege zur
Schule aufzeigt und damit Eltern hilft,
den Schulweg gemeinsam mit ihren
Kindern einzulben. Dabei soll den
Kindern deutlich gemacht werden, dass
sie die Fahrbahn nur an bestimmten
Stellen Uberqueren durfen, niemals aber
zwischen parkenden Fahrzeugen oder bei
»Rot“. Daneben soll der Schulwegplan
flr mehr Transparenz sorgen und alle

an der Schulwegsicherung beteiligten
Stellen befahigen, sich ein gemeinsa-
mes Bild Uber die Schulwegsituation

in ihrem Ort machen zu kénnen. Die
Erstellung eines Schulwegplanes stellt
damit eine komplexe Gemeinschaftsauf-
gabe dar, bei der die Kenntnisse der
verschiedenen Behdrden ebenso ein-
flieBen missen wie die Erfahrungen von
Eltern, Schulen und Verkehrssicherheits-
organisationen. Es hat sich daher be-
wahrt, zur Erstellung und Fortschreibung
des Schulwegplanes sowie zur Einleitung
geeigneter MaRnahmen einen Arbeits-
kreis ,Schulwegsicherung® einzurichten.

Die Initiative zur Planerstellung kann von

allen Akteuren im Arbeitskreis ausgehen.
Die Federflhrung bei der Planerstellung
sollte jedoch bei der Verkehrsbehérde
liegen, schlielich ist diese fir die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaRnahmen
auf dem Schulweg zustandig. AuBerdem
kann sie zahlreiche fiir die Planerstel-
lung notwendige Informationen bereit-
stellen, wie etwa Angaben zur Verkehrs-
regelung oder Daten aus Verkehrszahl-
ungen und Geschwindigkeitsmessungen.

Die Polizei stellt nicht nur die Daten aus
der Unfallauswertung bereit, sondern hat
durch ihre Arbeit vor Ort auch Kenntnis-
se uber konkrete Gefahren fur Kinder.
Darlber hinaus kann sie bei der Beobach-
tung der Schulwege mitwirken und — ins-
besondere in den ersten Schultagen —
durch Prasenz vor Ort auf das Verhalten
der Schulkinder und Verkehrsteilnehmer
einwirken.

Das Straenbauamt ist als Baulasttrager
fur die Finanzierung und Umsetzung von
Verkehrssicherheitsmafinahmen auf dem
Schulweg zustandig. Weitere Aufgaben
sind die bauliche Unterhaltung der

offentlichen Verkehrsflachen, die
Markierung von Fahrbahnen und FuB-
gangeruberwegen, die Aufstellung von
Verkehrszeichen, Wegweisern, Pollern
und Schutzgeldndern. Die Einzelmafinah-
men sind stets mit dem Planungsamt
abzusprechen, damit diese in das
kommunale Verkehrskonzept passen.

Die Schule ist bei der Schulwegsiche-
rung fur die Organisation der zwingend
erforderlichen Eltern- bzw. Schiilerbefra-
gung und flr die Durchfihrung des
Verkehrsunterrichtes zustandig. AuRer-
dem kann sie im Rahmen von Eltern-
abenden die Eltern Uber den Schulweg
und das Verhalten an kritischen Stellen
beraten und MaRnahmen im direkten
Schulbereich (z.B. Absperrgitter, Halte-
stellenaufsicht) initiieren.

Die Eltern sollten ebenfalls im Arbeits-
kreis ,Schulwegsicherung® mitwirken
dirfen, schlieRlich sind sie Uber die
Elternbefragung maRgeblich an der
Erstellung des Schulwegplanes beteiligt
und flir dessen Umsetzung vor Ort durch
das Einlben des Schulweges mit ihren
Kindern verantwortlich.
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= Schulwegpline leichtgemacht

bast

Leitfaden der BASt - Schulwegpléne leichtgemacht

Der Arbeitskreis , Schulwegsicherung”
kann uber die Initiilerung, Erstellung und
Fortschreibung des Schulwegplanes
hinaus noch zahlreiche weitere Aktivita-
ten im Bereich der Schulwegsicherung
anstoflen oder durchflhren, wie etwa die
Organisation eines Fahrradparcours auf
dem Schulhof, die Durchfihrung von Akti-
onstagen flr Kinder oder die Bildung von
Gehgemeinschaften fir den Schulweg.

3.2 Schulweggrundplan

Vor Erstellung des Schulwegplanes
mussen zahlreiche Informationen gesam-
melt und in einen Grundplan (z.B. DIN
A1) Ubertragen werden. Dieser bildet die
Arbeitsgrundlage fur den Arbeitskreis
»Schulwegsicherung” und ist fur die
einzelnen Schulen eigenstandig zu ent-
wickeln, um eine kontinuierliche Weg-
empfehlung vom Wohnort der Schuler
bis zur Schule geben zu kénnen. Grund-
lage sollte ein Kartenmafstab von
1:2.500 fur stadtische Gebiete bzw. von
1:5.000 fir gering besiedelte Gebiete
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Im Rahmen eines Forschungsprojektes der Bundesanstalt fiir StraRenwesen
wurde eine bundesweite Analyse von Schulwegplanen, Radschulwegplanen und
Kinderstadtteilplanen durchgefihrt und in einem Forschungsbericht publiziert.
Neben diesem Forschungsbericht veroffentlichte die BASt fur die konkrete
Arbeit vor Ort den Leitfaden ,Schulwegplane leichtgemacht®. In vier Arbeits-
schritten wird hier die Erstellung eines Schulwegplanes fur FuRganger oder
Radfahrer beschrieben. Der Leitfaden stellt dafir alle notwendigen Vorlagen
bereit, wie etwa Auswerteformulare, Checklisten fir Begehungen, Musterfrage-
bdgen und -schulwegplane oder zahlreiche Symbole und Grafiken. Alle Materialien
stehen im Internet kostenlos zum Download zur Verfigung (www.bast.de) oder
kénnen bei der BASt direkt angefordert werden.

Mit Hilfe von kostenfrei verfigbaren Computerprogrammen (Open Source Soft-
ware) und kostenfrei nutzbarem Kartenmaterial (openstreetmap.org) kbnnen so
anspruchsvolle Schulwegplane selbststandig erstellt werden. Ein verfugbarer
Musterschulwegplan und entsprechende Symbole (z.B. fir Ampeln, Zebrastrei-
fen, Gefahrenstellen, Lotsenstandorte) unterstiitzen den Erstellungsprozess. In
den Musterschulwegplan konnen selbst fotografierte Bilder von Gefahrenstellen
eingefugt und textlich erldutert werden. Auf diese Weise konnen die Plane indivi-
duell und mit Uberschaubarem Aufwand durch Eltern, Lehrer, Behordenvertreter

oder auch altere Schiiler selbst gestaltet werden.

sein, um auch Eintrage in lesbarer GroRe
zu ermoglichen. Auerdem bietet sich
ein groBer Maf3stab gut fur die Elternbe-
fragung an, weil damit die benutzte
Straenseite genauso darstellbar ist wie
die exakte Lage von Querungs- und Ge-
fahrenstellen. Der Schulweggrundplan
soll nicht nur die Verkehrsinfrastruktur
und -regelung fur das Schuleinzugsgebiet
darstellen, sondern auch Unfall- und
Gefahrenstellen sowie Lotsenstandorte.
Daneben sind auch Bushaltestellen zu
verorten und sicherheitsrelevante Merk-
male (z.B. Warteflachengréfle, Drangel-
gitterausfuhrung, Sichtbeeintrachtigun-
gen) zu erfassen.

Die ldentifizierung der Unfallorte erfolgt
Uber die Analyse der (digitalen) Unfall-
typensteckkarte der Polizei. Hieraus
lassen sich Informationen tber den

Unfallort, die Unfallschwere, den Unfall-
typ und Uber besondere Unfallumstande
wie etwa zur Beteiligung von FuRgangern
oder Radfahrern gewinnen. Da Unfalle
mit FuBganger- und Radfahrerbeteiligung
relativ selten sind und sich Unfélle mit
schweren Folgen oft andernorts ereignen
als Unfalle mit leichten Folgen, ist die
Auswertung des Unfallgeschehens uber
mindestens drei, besser sogar fiinf Jahre
sinnvoll.

Nach Erfassung der Unfallorte werden
die baulichen Gegebenheiten sowie die
Verkehrsregelungen und -fihrungen
erfasst. Dazu zahlen Gehwegbreiten,
Haltestellen, Unter- und Uberfiihrungen,
FuBgangeruberwege, Mittelinseln, Auf-
pflasterungen, Ampeln (mit Wartezeiten
fur FuBganger), Grunpfeile, Sackgassen,
Einbahnstrafen, zulassige Geschwindig-
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keiten (ab 50 km/h) und Vorfahrtregelun-
gen an Kreuzungen und Einmindungen.
Diese Daten sind oft bei der értlichen
Bau- oder Verkehrsbehdrde vorhanden
und mussen daher nur in Einzelfallen im
Rahmen von Begehungen beschafft
werden.

Eltern werden befragt, um Gefahren-
stellen zu identifizieren und eine direkte
Beteiligung an der Erstellung des Schul-
wegplanes zu ermoglichen. Ihre Teilnah-
mebereitschaft an der Befragung kann
erhéht werden, wenn ein Anschreiben
der Verkehrsbehdérde oder Schule vor-
angestellt wird, das den Zweck des
Schulwegplanes und der Befragung
erklart. Die Elternbefragung soll beant-
worten, mit welchen Verkehrsmitteln die
Kinder zur Schule kommen, welche Wege
sie benutzen und welche Querungen aus
welchem Grund als gefahrlich angesehen
werden. Erganzend oder alternativ zu
den Befragungen konnen — insbesondere
auf HauptstrafRen — Verhaltensbeobach-
tungen durchgeflhrt werden, wobei der

Fokus auf Problemstellen und falsche
Verhaltensweisen der Verkehrsteilnehmer
zu legen ist.

Alle Ergebnisse werden zunachst in
einen Arbeitsplan (z.B. im DIN Al1-Format)
Ubertragen. Dabei werden die von den
Eltern genannten Gefahrenstellen mit
farbigen Klebepunkten und Nummern
versehen, wobei die Art der Gefahrdung
und die Haufigkeit der Nennungen in
einem separaten Erlauterungsbogen
erfasst wird. Alle Gefahrenstellen werden
nun im Arbeitskreis besprochen und
moglichst auch vor Ort geprift (z.B.

auf Sichtbehinderungen und -weiten).
Denn oft entpuppen sich vermeintlich
gefahrliche Stellen als relativ harmlose
Orte, an denen bereits ein richtiges
Verhalten zum gefahrlosen Queren
beitragt. Die als gefahrlich befundenen
Orte werden zuletzt zusammen mit den
Ubrigen Merkmalen in den Grundplan
Ubertragen und flr eine moglichst
kurzfristige Entscharfung vorgemerkt.
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3.3 Gehschulwegplan

Aus dem Schulweggrundplan wird
schliefllich der eigentliche Schulwegplan
entwickelt. Er sollte fur die Eltern und
Kinder leicht versténdlich sein und des-
halb nur noch die wichtigsten baulichen
und verkehrstechnischen Einrichtungen
wie sichere Querungsstellen (Ampeln,
Zebrastreifen, Mittelinseln, Uber- und
Unterfliihrungen, Lotsenstandorte),
Gefahrenstellen und -abschnitte sowie
den empfohlenen Schulweg enthalten.
Die Ubersichtlichkeit kann weiter
verbessert werden, wenn man den ggf.
zugrunde liegenden Katasterplan von
Uberflissigen Informationen (z.B.
Grundstlcksgrenzen) befreit, Straflen
gemas ihrer Verkehrsbedeutung abbil-
det, Schulen optisch hervorhebt und
eine farbige Darstellung im handlichen
DIN A4 Format verwendet.

Es ist empfehlenswert, bei der Routen-
auswahl folgende Empfehlungen zu
berucksichtigen:

Querungen Uber HauptstraSen und
Unfallschwerpunkte sollten méglichst
gemieden werden

Querungen sollten auf Kreuzungen und
Einmindungen konzentriert werden
Querungen auf der Strecke sollten nur
an FuBgangerampeln, Zebrastreifen
oder Mittelinseln erfolgen
Zebrastreifen und Mittelinseln Gber
HauptstraRen sollten durch Lotsen-
dienste abgesichert sein

Die empfohlene StrafRenseite sollte
Uber einen ausreichend breiten
Gehweg verflgen

Der empfohlene Weg sollte méglichst
frei von Umwegen sein und bis zur
Schule fortgeflihrt werden

Fur verkehrsarme und verkehrsberuhigte
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StraRRen sollten keine Schulwegemp-
fehlungen ausgesprochen werden

Die empfohlenen Schulwege sollten
straRenseitengenau als griine Linien
dargestellt werden, die fir das Queren
gefahrlichen Streckenabschnitte
stralenmittig als rote Linien. Gefahren-
stellen sind mit einem Symbol zu kenn-
zeichnen und zu nummerieren, damit an
geeigneter Stelle (z.B. Planrickseite)
detaillierte Gefahrenbeschreibungen
und passende Verhaltensempfehlungen
geliefert werden kénnen. Daneben
sollten Schulwegplane auch allgemeine
Tipps geben, wie etwa zur Vorbildfunktion
der Eltern, zur Problematik des Eltern-
taxi, zum rechtzeitigen Einlben des
Schulwegs oder zum Fahrradhelm.

Mit der einmaligen Erstellung eines
Schulwegplanes ist es Ubrigens nicht
getan. Da sich die Verkehrs- und Unfall-
situation verandern kann (z.B. nach
baulichen MafRnahmen), ist der Plan

regelmasig zu prufen und fortzuschrei-
ben und stets mit einem Datum und
Ansprechpartner zu versehen.

Im Gegensatz zu Schulwegplanen sind
so genannte Kinderstadtplane in der
Regel auf den gesamten Aktionsraum
der Kinder (meist Stadtteile) bezogen
und auf Freizeitwege und -ziele von
Kindern ausgerichtet. Damit wird der
Tatsache Rechnung getragen, dass der
Uberwiegende Teil aller Kinderunfalle auf
Freizeitwegen geschieht, die haufig von
den Schulwegen abweichen. Wie bei der
Erstellung des Schulweggrundplans ist
auch beim Kinderstadtplan eine enge
Kooperation der beteiligten Stellen
(z.B. Schulbehérde, Vermessungs- und
Tiefbauamt) erforderlich, daneben aber
auch eine starke Mitwirkung der Kinder
im Rahmen von Schulprojekten. Anders
als Schulwegplane werden Kinderstadt-
plane meist aus der Perspektive des
Kindes entwickelt, wobei neben der
Fortbewegung zu Fuf oder mit dem
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Fahrrad auch das Fahren mit Bussen
und Bahnen thematisiert werden kann.

Schulwegplane sind haufig auch Be-
standteil von Schulwegratgebern, die
aber nicht primar auf die Verbesserung
der Verkehrssicherheit auf dem Schul-
weg abzielen, sondern auf eine Anderung
des Mobilitdtsverhaltens hin zu einer
eigenstandigen Mobilitat zu Fuf3, mit
dem Rad oder mit dem OPNV.

3.4 Radschulwegplan

Bislang wurden Schulwegplane meist nur
fur Grundschulen bzw. Fuganger erstellt,
obwohl gerade die Schuler weiterflihren-
der Schulen den Schulweg haufig mit
dem Fahrrad zurticklegen. Schulwegsi-
cherung fur weiterfuhrende Schulen muss
daher neben MaRnahmen zur Verbesse-
rung der Radverkehrsinfrastruktur auch
Empfehlungen fur sichere Schulwege mit
dem Fahrrad umfassen. Die Erstellung
von Schulwegplanen fur Radfahrer erfolgt
ahnlich wie fur FuBganger. Allerdings ist
es sinnvoll, den Grundplan fir Radfahrer
nicht fur einzelne Schulen zu entwickeln,
sondern flr einen gesamten Stadtteil.

Erster Schritt bei der Erstellung des
Grundplanes bildet eine Schulerbefra-
gung. Sie soll aufzeigen, wo die Schuler
wohnen, welche Wege auf dem Schulweg
wie haufig mit dem Fahrrad zurlickgelegt
werden und welche Stellen als gefahrlich
empfunden werden. Neuerdings stehen
fir die Auswertung der Schulerbefragung
vereinzelt GIS-Tools bereit, die verschie-
dene Auswertemoglichkeiten bieten und
eine schnelle kartographische Darstel-
lung der Ergebnisse ermoglichen.

Im zweiten Schritt wird die Radverkehrs-
infrastruktur erfasst. Die notwendigen
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Arbeitskreis Schulwegsicherung - In Gemeinschaft zum Erfolg

Informationen konnen Uber die jeweiligen
Fachbehdrden beschafft werden oder
Uber Projektwochen im Unterricht. Zu
erfassen sind Ein- und Zweirichtungsrad-
wege mit und ohne Benutzungspflicht,
Fahrrad- und Schutzstreifen, geeignete
Fahrbahnen firr das Radfahren im Misch-
verkehr (Strae mit Tempo 30, Fahrrad-
straRe, Verkehrberuhigter Bereich) und
sonstige geeignete Wege flr den Rad-
verkehr (z.B. Wege durch Grunanlagen),
Furten sowie Einbahnstraen (mit und
ohne Offnung fir den Radverkehr).

Als nachstes werden die Unfélle von
Radfahrern und Fugangern Uber die
letzten drei (besser funf) Jahre erfasst
und zusammen mit den erfragten Ist-
Radschulwegen, Problemstellen und
Radverkehrsanlagen in den Grundplan
Ubertragen. Die StraRenverkehrsbehorde
muss nun prifen, ob die vorhandenen
Radverkehrsanlagen und Verkehrsein-
richtungen (Beschilderung, Markierung,
Ampelschaltungen) den Vorschriften und
dem technischen Regelwerk entspre-

chen. Ferner sind Problemstellen im
Langs- und Querverkehr zu bewerten und
bei hohem Gefahrenpotenzial moglichst
kurzfristig zu beseitigen. Mangel, die erst
mittel- bis langfristig behoben werden
koénnen, sind im Schulweggrundplan als
gefahrliche Stellen darzustellen, mit
Nummern zu versehen und an geeigne-
ter Stelle (z.B. im Anhang) ausfUhrlich zu
beschreiben und mit Handlungsempfeh-
lungen zu versehen.

Anschlieend wird aus dem Grundplan
fur Radfahrer der Radschulwegplan
entwickelt. Dieser enthalt die empfohle-
nen Radschulwege differenziert nach
StraBenseiten (sofern kein Mischver-
kehr), wobei wie beim Fugangerplan
geeignete Wege und Querungen als
grune Linie dargestellt werden sollten.
Gefahrliche Querungen sind mit einem
Symbol zu versehen, zu nummerieren
und auf der Planrlckseite oder im
Anhang ausfuhrlich zu beschreiben.
Geeignete Querungsstellen sind nach
Ampel-Furten und sonstige Furten zu



Schulwegplane

differenzieren und Uber ein entsprechen-
des Symbol in der Karte darzustellen.

Bei der Auswahl geeigneter Radverkehrs-
anlagen sollten folgende Empfehlungen
beachtet werden:

Radwege entlang von Hauptverkehrs-
strafRen sollten in wartepflichtigen
Zufahrten angehoben werden

Im Bereich von Schulwegen sollten
moglichst keine Zweirichtungsradwege
vorhanden sein

Querungen Uber VerkehrsstraRen
sollten durch Ampeln oder ausreichend
breite Mittelinseln gesichert werden
Mittelinseln sollten auf StrafRen mit
haufigen Geschwindigkeitsuberschrei-

tungen mit Versatzen oder Fahrbahnan-

hebungen kombiniert werden

Ihr Kind méchte die Gymnasien im Ellental
mit dem Fahrrad erreichen?

Der Radschofawgplan kann [heen dabed helfen, den
Schidweg gemeinsam mit Ihrem Kind bequem von m
Hause aus 2u planen. Gelabrenstellen kinnen im Worfeld
erkanml und vesmieden ader intensy besprochen werden,
D Ha:l‘u’llu\wtp.lan enthdls:

din B den Weg our Schale geeigneten ued emplobdenan
Verbindungen

problemativche Stellen entlang dieser Verbindungen

@llentalgymnasi@n.de

Wor Beginm dies Schuljshres wollten Sie sich gemainsam
mit theem Kind mit dém Schubweg verraut machen. Es
wind 50 den Schubweq sicherss und bewnmster meistem
Wierru sinige Tipps:

W sichere Faherbder sind gute Fahridder [siehe
Abbildung]

e Kinder sollien sich i der dunklen Bbveszeit duech
eflphilerends Kleidang oder speriefle Refleltoren faate
Nich schiitren,

Ein Fahuradheim sollve immser getragen wenden, Der Heim
schltrt o schweren Kephveretrgen wed kann daher
Seberrsretiend sen

Anreguegen und Verbessenungsvorschibige sum Rad-
'_|I:.‘III|W1_‘1] il willkoamenen, Bitte sendén Sie digde
an e AG Hadschadweaplan der Schule

E-Mall. elternbairat@ellentalgymnasion.de

Radschulwegplan Bietigheim-Bissingen - Hintergrundinformationen verbessern die Akzeptanz

FraraFURT At Main
Dreneeenant ir Bikdung unc Frower
Sheacdtschlam|
Legonde
=—— Emplohlene Fahrrad-Route
=== Einbahnsirale
. gesicherter Sirallandbergang

0 Sadbvermassungsamt Frankiuel oM., 2007
i e £IEI-E113-D

Radschulwegplan Frankfurt am Main - Darstellung des empfohlenen Radroutennetzes und der Gefahrenstellen auf Stadtteilebene
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Anzeige

(G SIERZEGA
GESCHWIN DIGKEITSANZE!GEN wgmegmm e )

Unsere iadargesteuenen LED-Anzeigen werden seit vielen Jahren zur positiven
Beainflussung des Fahrverhaliens eingesetzt und bieten eine effiziente Losung
Zur Erndhung der Verkehrssicherbeit

VORSICHT RUCKSICHT

Matrix A

VERKEHRSERFASSUNG

Die Verrehrsefassung erfolgt uber modeme Radar
sensoren van auflerhalb der Stalke. Die Box st innerhalk
weniger hbinuen an ainem hMast neben der Strafie
moneer, Alle Gerate werden Rabelios ubear Bluemmoth
mit PC oder Smanphone verbunden

I der Box

Ergd s e @ P £ 930

*

) Radzahlung
Alle Software-Losungen wurden von Sierzega m LElpasEn
eiganstandig entwickelt und sind daher perfeht

auf das jeweilige Endgerat abgestimimi

Sierzega Elektronik CmbH Phone: <43 [7221) 54114-0 Phaone: <49 [2041) 77 77 &0
Valentinstr. I1 Fac: +43 (7221) G4114-1 Buro Deutschiand Fau +49 (2041) 77 77 559
office@sierzegacom Scharnholzsir, 185 office(@sierzegade
WL SIETTEgA. COm winw alerregade
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Verkehrssicherheitsaktivitaten des ADAC und der UDV auf Bundesebene

4.Verkehrssicherheitsaktivitaten des ADAC und der UDV auf Bundesebene
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Schulanfangsaktionen an Grundschulen
haben im ADAC eine lange Tradition. Die
mit verschiedenen Partnern durchgefihr-
ten Aktionen stehen haufig unter einem
anderen Motto. Jingstes Beispiel ist die
2010 von der ADAC-Stiftung ,Gelber
Engel” initiierte ,Aktion Sicherheitswes-
ten“. Dabei verteilt der ADAC jahrlich an
etwa 17.000 Schulen fast 800.000
Sicherheitswesten an Schulanfanger, um
deren Sicherheit auf dem Schulweg zu
erhohen.

»Aufgepasst mit ADACUS* ist ein Verkehrs-
sicherheitsprogramm des ADAC, bei dem
Kinder spielerisch an die Rolle als FuB-
ganger im Straenverkehr herangefiihrt
werden. Dabei werden wichtige Verhal-
tensregeln erlautert und eingeubt. Das
far Kindereinrichtungen und Schulen
kostenfreie Programm richtet sich an
Vorschulkinder und Schuler der ersten
Klasse und wird von der ADAC-Stiftung
»Gelber Engel“ unterstitzt. Moderatoren
bereiten die Veranstaltung vor und
fuhren die Klasse zusammen mit einer
Erzieherin oder Lehrkraft spielerisch
durch die Unterrichtsstunde.

,Mit Sicherheit ans Ziel“ ist das Motto
des von ADAC und Capri Sonne gemein-
sam durchgeflhrten Fahrradturniers.
Dieses fuhrt die schulische Radfahraus-
bildung fort und férdert die motorischen

Fahigkeiten von Kindern beim Radfahren.

Dabei lernen die 8 bis 15-jahrigen

Schiler ihr Fahrrad auch in schwierigen
Situationen sicher zu beherrschen und
sicherheitsrelevante Verhaltensweisen

LAufgepasst mit ADACUS* - Vorschtiler und Erst-
klassler lernen spielerisch die Rolle der FuRgénger
im StraBenverkehr

anzuwenden. Zudem wird die Betriebs-
und Verkehrssicherheit der Fahrrader
Uberpruft. Mehr als 320.000 Kinder und
Jugendliche nehmen jedes Jahr an den
Turnieren teil. Veranstalter vor Ort sind
die ADAC Ortsclubs, Schulen und die
Polizei. Die Durchfiihrung des Programms
ist kostenfrei. Exklusiver Helmpartner
bei diesem Programm ist Skoda.

»Achtung/Hallo Auto* ist eine Schulver-
anstaltung, an der jahrlich rund 180.000
Kinder der flnften und sechsten Klasse
teilnehmen. Sie soll insbesondere die
Erkenntnis vermitteln, dass sich be-
wegende Menschen und Fahrzeuge Zeit
zum Anhalten brauchen. Kinder erarbeiten
dabei spielerisch die Zusammenhange
zwischen Reaktions-, Brems- und An-
halteweg. Daruber hinaus erleben sie,
wie wichtig das Angurten und der
Kindersitz sind, und sie lernen, sich
richtig zu sichern. Das von Michelin

und Opel unterstutzte und fur Schulen
kostenfreie bundesweite Programm wird
von etwa 150 geschulten Moderatoren
durchgefihrt.
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»Sicher im Auto” ist ein kostenfreies
Programm zur Reduzierung des Unfall-
risikos fur Kinder als Mitfahrer im Auto.
ADAC und Volkswagen informieren die
Eltern Uber die Sicherungspflicht ihrer
Kinder und helfen bei der richtigen Aus-
wahl und Bedienung von Kinder-Rickhalte-
systemen. Mehr als 100 Moderatoren
referieren und beraten bei jahrlich rund
2.000 Veranstaltungen in Kindergarten,
Schulen, ADAC Geschaftsstellen, Baby-
fachmérkten und VW-Autohdusern tber
Kinder-Ruckhaltesysteme und fihren
diese praktisch vor. Zur Aufklarung von
Eltern und anderen Interessierten stellt
die UDV diverse Flyer zur richtigen Sicher-
ung von Kindern im Auto in deutscher
und turkischer Sprache kostenfrei zur
Verfugung.

Printmedien bilden ein effektives Instru-
ment der ADAC Breitenarbeit im Bereich
der Schulwegsicherheit. ,ADACsignale“
ist eine kostenfreie verkehrspadagogi-
sche Unterrichtshilfe flir alle Schularten,
die auch als Download erhdltlich ist.
Weitere Medien sind der Flyer , Toter
Winkel“ sowie der ,,Schulwegratgeber”,
der Eltern von Schulanfangern tber den
Entwicklungsstand von Kindern infor-
miert und wichtige Tipps zur Vorbild-
funktion und zum Schulwegtraining
enthalt.
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Das Jugend-Fahrradturnier

Fiir die meisten Kinder ist das Fahrrad das erste und auch wichtig-
ste Verkehrsmittel. Damit sie im immer dichter werdenden StraBen-
Verkehr zurechtkommen, miissen sie die Regeln kennen und fahig
sein, sich richtig zu verhalten. Genau so wichti ist aber der gekonn-
te und sichere Umgang mit dem Fahrrad - eine Voraussetzung, die
von vielen Kindern nur zum Teil erfiilit wird. Der ADAC bietet des-
halb fiir Jungen und Médchen ab 8 Jahren mit dem Fahrradturnier
ein praxisnahes Ubungsprogramm an.

Schragbrott
Nur nicht vom Schragbrett
abrutschen!

Spurwechsel

Umschaven,die angezeigte

Zah! merken und Hang-
ichen geben.

Bromstost

Vor anhalten
und dann abstitzen!

Mit Sicherheit ans Ziel

Vor dem Start: Fahmadkontrolle

Ganz wichtig:
Mogichst nicht stehend fahren und vor allem icht abstitzen,
ausgenommen nach dem Anhalten im +ZIELr,

Auf einem Parcours mit acht Aufgaben (vgl. Abbildungen) kénnen
die Kinder spielerisch wichtige Fahrtechniken, die sie im StraBen-
verkehr sicher beherrschen miissen, einiben. Beim abschlieBenden
Turnier kénnen sie dann ihr Fahrkannen testen. AuBerdem werden
2u Beginn die Fahrréder der Teilnehmer auf Verkehrssicherheit iiber-
priift.

Achter
Kein Kiotzehen umstoBen und
nicht aus der Spur faven!

Kreisel
it der Kette einhandig einen
Kiels fahven!

Ene Gemeinschatisakion vor:

et By,

,Mit Sicherheit ans Ziel“ - Das Fahrradturnier der Schiler

Achtung Auto

Verkehrssicherheits-Programm

Informationen fiir die Schule

Partner fiir mehr Sicherheit

£
Vi ™ O

L+Achtung/Hallo Auto!“ - Eine Veranstaltung fiir
Schiler der 5. und 6. Klasse
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Neue Schule — neue Wege

Infarmationen zur Sc.hulwra-;ithmrlg
fikr Eltern, Schulen und Behérden

Naber Fegrre, Mabar bl Cuea ot

—

GDV__

Planerheft
Schulwegsicherung

Schulwegsicherung

Informatiomen filr Eltern

Broschtiren der UDV - Informationen fiir einen sicheren Schulweg

Drei for Sicherheit

Die Ampelinis der UDV - Kinder lernen spielerisch den Verkehrsalltag kennen

Seit dem Jahr 2003 engagieren sich die
UDV und die Deutsche Verkehrswacht
(DVW) bei der schulischen Radfahrausbil-
dung und verstehen sich als bundesweiter
Trager der Radfahrausbildung insgesamt.
Fast 95 Prozent aller Viertklassler legen
jedes Jahr die Radfahrprifung ab. Die
Priifungen, aber auch das intensive Uben
vorab, werden fast immer in einer

Jugendverkehrsschule durchgeflhrt, von
denen es Uber das gesamte Bundesge-
biet verteilt rund 1.100 gibt. Um die
Sicherheit fir Kinder zu verbessern hat
die UDV die Ampelinis, Grecco (der
Grline), Rocco (der Rote) und Gina

(das Madchen in Gelb) damit beauftragt,
durch Spaf, Witz und spielerisches
Lernen den Kindern zu zeigen, wie sie

sicher durch ihren Alltag kommen.

Auf dem Deutschen Kinder-Medien-
Festival GOLDENER SPATZ 2011 wurde
www.ampelini.de mit dem Goldenen
Online-Spatz fir die beste Webseite
ausgezeichnet.

Verkehrserziehung und Mobilitat sind
wichtige Themen fur die Schule. Aller-
dings fehlt Lehrerinnen und Lehrern im
Unterricht am Vormittag oftmals die Zeit
fur eine angemessene Umsetzung. Im
Nachmittagsangebot von Ganztagsschulen
sind die Chancen fir einen guten Lern-
erfolg der Kinder und Jugendlichen
weitaus hoher. Die Mobilitatsbildung
kann hier in kleineren Gruppen flexibler,
offener und praxisbezogener angeboten
werden. Daher hat die UDV in Koopera-
tion mit der DVW ein umfangreiches
Konzept flr Ganztagsschulen entwickelt.
Beide Verbande stellen eine Auswahl von
Bausteinen fur alle Schularten und
-stufen kostenfrei zur Verfugung.
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Schulwegsicherung ist eine Gemein-
schaftsaufgabe. Die Bildung eines
Arbeitskreises ,Schulwegsicherung*
aus Fachleuten, Lehrern und Eltern
ist deshalb unverzichtbar.

Schulwegsicherung kann nur als
Gesamtpaket erfolgreich sein. Darin
mussen bauliche und verkehrsregelnde
MaRnhahmen genauso enthalten sein
wie MaBnahmen der Uberwachung und
Verkehrserziehung.

Schulwegplane sowohl fur FuRganger
als auch fir Radfahrer sind auf der
Basis von Verkehrs- und Unfalldaten,
Elternbefragungen und Ortsbesichti-
gungen als wirkungsvolles Instrument
der Schulwegsicherung flachen-
deckend zu entwickeln.

Geschwindigkeitsbegrenzungen auf
30 km/h sind in Wohngebieten als
sinnvolle MaRnahme zur Schulwegsi-
cherung zu begreifen. Auf Verkehrs-
straRen kdénnen sie ortlich sinnvoll sein
(z.B. vor Schulen), sollten dann aber
auch mit baulichen Manahmen und
Kontrollen kombiniert werden.
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Gehwege sollten ausreichend breit und
frei von Sichthindernissen im Bereich
der empfohlenen Querungsstellen sein.
Gemeinsame Flhrungsformen mit dem
Radverkehr sind nur im Ausnahmefall
Zu vertreten.

An Knotenpunkten und Einmuindungen
sind zur Herstellung guter Sichtbezie-
hungen die geltenden Parkregelungen
zu prifen, bei Bedarf zu andern und
durch Kontrollen durchzusetzen.

Mittelinseln, Ampeln und Zebrastreifen
stellen — korrekt geplant — sichere
Querungsanlagen fur Schulkinder dar.
Bei Zebrastreifen ist darauf zu achten,
dass die zulassige Hochstgeschwindig-
keit auch tatsachlich eingehalten wird.

Auf Hauptverkehrsstrafien sind
benutzungspflichtige Radverkehrsan-
lagen mit hoher Qualitat Gberall dort
einzurichten, wo die Verkehrssicherheit
eine Trennung zwischen Kfz- und Rad-
verkehr erfordert.

An Knotenpunkten und stark befahre-
nen Grundstiickszufahrten sind zum
Schutz der Radfahrer ausreichende
Sichtbeziehungen herzustellen und
auffallige Bodenmarkierungen zu
verwenden.

Mobilitats- und Verkehrserziehung ist
als notwendiger Baustein der Schul-
wegsicherung zu begreifen. Dabei sind
die motorischen Fahigkeiten der Kinder
zu entwickeln sowie die Grundregeln
des Verkehrs und der selbststandigen
Verkehrsteilnahme zu vermitteln.

Uberwachung ist als wichtige Manah-
me zur Unterstutzung des korrekten
Verkehrsverhaltens zu verstehen.
Dabei sind Schulkinder zu beobachten
und Autofahrer Uber ihr Fehlverhalten
aufzuklaren.

Der Gesetzgeber wird aufgefordert,
klare Regelungen fiir das Radfahren
von Eltern auf dem Gehweg zu schaffen
und den Widerspruch zwischen StVO
und BGB (,Aufsichtspflichtverletzung®)
Zu beseitigen.
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schulwegplanung/
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Anzeige

SWARCO | First in Traffic Solutions.

&
swarcoyg

SWARCO TRAFFIC SYSTEMS

Wir sorgen uns um die Sicherheit Ihrer Kinder

Seit mehr als Uber 60 Jahre setzen wir unser
ganzes Streben und Wissen in unsar breiles
Spekirum nnovativer Lasungen im urbanen und
interurbanan  Verkehramanagement  inklusive
Farken und Detektion ein.

Gemeinsam mil unseren Kunden arbeiten wir
taglich an noch sicheraren Schutwegen fir thre
und unsere Kinder. Unsera Losungen baginnen bel
ut ausgeleuchteten Strafien, gehen Uber neueste
LED Technclogie und StraBenmarkizrungen bei
Verkehrsuberwegen und noch weit Ober unsers
beligbtan Ampetn und Verkehrakisungen hinaus

Sicherheit, Innovation und GHUIDQIE stehen dabe
im Foous unseres Handeln, Gerace die moderme
SWARCO LED-Technologie erzielt neben einer
herausragenden Austsuchiung auch noch bis zu
80% Einsparungen an Energiskosten.

Ein doppettes Plus fir die Zukunft unserer Kinder
Mit sinem engmaschigen MNetz an Service-
technikern sind wir taglich fir lhre Sicherheil

unterwegs und immear ganz in [hrer Mahe,

www.swarco.com/sts

SWARCO THAFFIC SYSTEMS GMBH, Koltorstraile 87, D-72568 Lintsrsnsgingsn
T, =48-TO22-B025-200, E oifice stafswann.de, W, Swarco, com/sts
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